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СПИСОК ОСНОВНЫХ СОКРАЩЕНИЙ 


БП Боевой пост 

БПЛА (БЛА) Беспилотный летательный аппарат 

ВВС Военно-воздушные силы 

ДПЛА Дистанционно пилотируемый летательный 
аппарат 

ЖРД Жидкостный ракетный двигатель 

ЗРК Зенитный ракетный комплекс 

КБ Конструкторское бюро 

КМП Корпус морской пехоты 

НПДУ Наземный пункт дистанционного 
управления 

РЛС Радиолокационная станция 

ПВО Противовоздушная оборона 

ПВРД Прямоточный воздушно-реактивный 
двигатель 

ПЗС Прибор с зарядной связью 

ПРР Противорадиолокационная ракета 

ПТУР Противотанковая управляемая ракета 

ПУ Пусковая установка 

РЭБ Радиоэлектронная борьба 

РЭП Радиоэлектронное подавление 

ТЗМ Транспортно-заряжающая машина 

ТРД Турбореактивный двигатель 

УР Управляемая ракета 

УАБ Управляемая авиационная бомба 


ВВЕДЕНИЕ 


К управляемым без экипажа летательным аппаратам 
относятся дистанционно пилотируемые и автономно 
аук беспилотные летательные аппараты 
(БПЛА) самолетной схемы, а также автоматические ко- 
смические аппараты. БПЛА могут быть боевыми (удар- 
ными) и разведывательными, а также использоваться 
в качестве мишеней, одно- и многоразового примене- 
ния. В более широком смысле к БПЛА относятся так- 
же и управляемые ракеты различного назначения. 

Еще в 1910 г., вдохновленный успехами братьев 
Райт, молодой американский военный инженер из 
Огайо Чарльз Кеттеринг предложил использовать 
летательные аппараты без человека. По его замыслу, 
управляемое часовым механизмом устройство в задан- 
ном месте должно было сбрасывать крылья и падать 
как бомба на врага. Получив финансированиеармии 
США, он построил и с переменным успехом испытал 
несколько устройств, получивших названия Тће 
Кепегіпе Аегіа! Тогре4о, Кецетте Вие или просто 
Вис, но в боевых действиях они так и не применялись. 

В 1933 г. в Великобритании разработан первый 
БПЛА многократного использования Оцееп Вее. Бы- 
ли использованы три отреставрированных биплана 
Еапу Оцееп, дистанционно управляемые с судна по ра- 
дио. Два из них потерпели аварию, а третий совершил 
успешный полет, сделав Британию первой страной, ко- 
торая полностью оценила достоинства БПЛА. Эта ра- 


Е ы. ВВЕДЕНИЕ 


Кейегтр Вис 


диоуправляемая беспилотная мишень под названием 
ОН82а Тірег Моћ использовалась для Королевского 
Военно-морского флота с 1934 по 1948 г. 

В течение второй мировой войны немецкие уче- 
ные вели разработки нескольких радиоуправляемых 
типов оружия, включая управляемые бомбы Непѕсһе] 
Нз 293 и Егих Х, ракету Епліап и радиоуправляемый 
самолет, заполненный взрывчатым веществом. Не- 
смотря на незавершенность проектов, Егіі2 Х и Нѕ 998 
использовались на Средиземном море против бро- 
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нированных военных кораблей. Менее сложным и со- 
зданным скорее с политическими, чем с военными це- 
лями был самолет УІ Ви22 ВотЬ с реактивным пуль- 
сирующим двигателем, который мог запускаться как 
с земли, так и с воздуха. 


У] Вих Воть 


В СССР в 1939-1940 гг. авиаконструктором Ники: 
тиным разрабатывался торпедоносец-планер специ- 
ального назначения (ПСН-] и ПСН-2) типа «летающее 
крыло» в двух вариантах: пилотируемый трениро- 
вочно-пристрелочный и беспилотный с полной авто- 
матикой. К началу 1940 г. был представлен проект 
беспилотной летающей торпеды с дальностью поле- 
та от 100 км и выше (скорость полета до 700 км/ч). 
Однако этим разработкам не было суждено вопло- 
титься в реальные конструкции. 
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Во время второй мировой войны ВМФ США для 
нанесения ударов по базам германских подводных 
лодок пытался использовать дистанционно пилоти- 
руемые системы палубного базирования на базе само- 
лета В-17. 

После второй мировой войны в США продолжи- 
лись разработки некоторых видов БПЛА. Во время 
войны в Корее для уничтожения мостов успешно 
применялась р ео бомба Тагғоп. 

23 сентября 1957 г. КБ Туполева получило госзаказ 


на разработку мобильной ядерной сверхзвуковой 
крылатой ракеты среднего радиуса действия. Пер- 
вый взлет модели Ту-121 был осуществлен 25 августа 
1960 г., но программа была закрыта в пользу баллис- 
тических ракет КБ Королева. Созданная же конструк- 
ция нашла применение в качестве мишени, а также 
при создании беспилотных самолетов-разведчиков 
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Ту-123 («Ястреб»), Ту-143 («Рейс») и его модифика- 
ции Ту-141 Стрел. стоявших на вооружении ВВС 
СССР с 1964 по 1979 г. «Рейс» на протяжении 70-х го- 
дов поставлялся в африканские и ближневосточные 
страны, в том числе ив Ирак. «Стриж» состоит на во- 
оружении ВВС Украины и сейчас. 

В начале 1960 г. дистанционно пилотируемые лета- 
тельные аппараты использовались США для контро- 
ля ракетных разработок в Советском Союзе и на Кубе. 

После того как были сбиты ВВ-47 и два 0-9, для 
выполнения разведывательных функций была начата 


Запуск ВОМ-34Е 


——_ 2 ВВЕДЕНИЕ 9 


рее высотного беспилотного разведчика Кеа 
ааоп (модель 136). БПЛА имел высоко расположен- 
ные крылья и малую радиолокационную и инфракрас- 
ную заметность. 

Во время войны во Вьетнаме с ростом потерьаме- 
риканской авиации от ракет вьетнамских ЗРК возрос- 
ло использование БПЛА. В основном они использо- 
вались для ведения фоторазведки, иногда — для целей 
РЭБ. В частности, для ведения радиотехнической 
разведки применялись БПЛА 14, Несмотря на то 
что, в конечном счете, он был сбит, беспилотник пе- 
редавал на наземный пункт характеристики сигнала 
вьетнамского ЗРК $А-2а (С-75) в течение всего свое- 
го полета. Ценность этой информации была соиз- 
мерима с полной стоимостью программы разработ- 
ки беспилотного летательного аппарата. Она также 
позволила сохранить жизни многим американским 
летчикам, а также самолеты в течение последующих 
15 лет, вплоть до 1973 г. В ходе войны американские 
БПЛА совершили почти 3500 полетов, причем поте- 
ри составили около четырех процентов. Аппараты 
применялись для ведения фоторазведки, ретранс- 
ляции сигнала, разведки радиоэлектронных средств, 
РЭБ и в качестве ложных целей для усложнения воз- 
душной обстановки. Но полная программа БПЛА 
была окутана тайной настолько, что ее успех, кото- 
рый должен был стимулировать развитие БПЛА пос- 
ле конца военных действий, в значительной степени 
остался незамеченным. 

Беспилотные летательные аппараты применялись 
Израилем во время арабо-израильского конфликта 
в 1973 г. Они использовались для наблюдения и развед- 
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ВОМ-З4Е под крылом В-52 


ки, а также в качестве ложных целей. В 1989 г. БПЛА 
использовались во время боевых действий в долине 
Бекаа в Ливане. Израильский БПЛА $со и малораз- 
мерные дистанционно-пилотируемые летательные 
аппараты МазИЙ провели разведку и наблюдение 
сирийских аэродромов, позиций ЗРК и передвижений 
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войск. По информации, получаемой с помощью 
БПЛА, отвлекающая группа израильской авиации пе- 
ред ударом главных сил вызвала включение радиоло- 
кационных станций сирийских ЗРК, по которым был 
нанесен удар с помощью самонаводящихся противо- 
радиолокационных ракет, а те средства, которые не 
были уничтожены, были подавлены помехами. Успех 
израильской авиации был впечатляющим. Сирия по- 
теряла 86 боевых самолетов и 18 батарей ЗРК. 

Дистанционно-пилотируемые летательные аппа- 
раты и автономные БПЛА использовались обеими 
сторонами в течение войны в Персидском заливе 
1991 г., прежде всего как платформы наблюдения 
и разведки. США, Англия и Франция развернули 
и эффективно использовали системы типа Р!опеег, 
Ройцег, Ехагопе, Ме, АрШез Мам, СГ-89. Ирак 
использовал АІ Уататар, МагакеЬ-1000, ЅаһгеЬ-1 
и ЅаһгеБ-2. 

Во время операции «Буря в пустыне» БПЛА такти- 
ческой разведки коалиции совершили более 530 вы- 
летов, налет составил около 1700 часов. При этом 
28 аппаратов были повреждены, включая 12, кото- 
рые были сбиты. Из 40 БПЛА Ріопеег, используемых 
США, 60 процентов были повреждены, но 75 про- 
центов из них считались ремонтопригодными. 
Из всех потерянных БПЛА только два относятся к бо- 
евым потерям. Низкий коэффициент потерь объяс- 
няется, вероятнее всего, небольшими размерами 
БПЛА, в силу чего иракцы посчитали, что они не 
представляют для них угрозы. 

БПЛА также использовались в операции по под- 
держанию мира силами ООН в бывшей Югославии. 
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КО-5А Нитет 


В 1992 г. Организация Объединенных Наций санкци- 
онировала использование военно-воздушных сил 
НАТО, чтобы обеспечить прикрытие Боснии с возду- 


ха, поддерживать наземные войска, размещенные по: 


всей стране. Для выполнения этой задачи требовалось 
ведение круглосуточной разведки. 

В этих целях использовались спугники, высотные 
разведывательные самолеты 0-2, ТК-1 и БПЛА. Вви- 
ду наличия постоянной угрозы со стороны ЗРК и зе- 
нитной артиллерии, БПЛА использовались для такти- 
ческой разведки и контроля противостоящих 
формирований, а позже и для обнаружения необозна- 
ченных захоронений как свидетельств предполагае- 
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мых военных преступлений. Хотя испытания БПЛА 
КО-1 Ргедагог еще не были закончены, по крайней 
мере пять аппаратов были развернуты в середине ию- 
ля 1995 г. вАлбании и Хорватии. В течение месяца два 
БПЛА (по другим источникам — 3) были потеряны: 
один был сбит во время выполнения задачи тактиче- 
ской разведки на высоте 500 м; другой упал из-за неис- 
правности двигателя и был уничтожен огнем с земли 
в целях предотвращения его захвата. 

В 1999 г. использование разведывательных БПЛА 
над территорией Югославии было особенно интен- 
сивным. Так, развернутая в Македонии батарея БПЛА 
СГ-289 Термании с декабря 1998 по июль 1999 г. выпол- 
нила 237 разведывательных полетов над террито- 
рией Косово. 

Беспилотники армии США Нишмшег совершили 
670 боевых вылетов над территорией Косово с об- 
щим налетом 2864 часа, что превышает налет БПЛА 
любой другой системы беспилотной разведки НАТО. 

В период наиболее активного проведения воздуш- 
ной операции над Косово беспилотники Нигмег 
и СГ-289 совершали ежедневно не менее четырех 
боевых вылетов. Что же касается БПЛА армии Вели- 
кобритании Рһоепіх, то он был доставлен в район 
боевых действий только в июле 1999 г., когда воздуш- 
ная операция была почти закончена. 

Кроме указанных БПЛА активно применялись 
американские БПЛА РгеЧагог, Ріопеег, немецкие 
и французские СГ-289, французские СгесегеПе. Общие 
потери беспилотной авиации за все время войны со- 
ставили: США ~ 17 (3 Ргедаѓог, 9 Нитег, 4 Ріопеег, 
1 БПЛА неизвестного типа). [ермания — 7 (предполо- 
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использоваться и в своей новой функции: с него впер- 
вые были произведены обстрелы целей противника 
противотанковыми ракетами Небге-С и НеЙйге-К, 
которые дистанционно наводились оператором с зем- 
ли. По имеющимся данным, «Хищники» нанесли не- 
сколько десятков ударов, продемонстрировав высокую 
точность. Для обеспечения боевых действии приме- 
нялась и последняя американская а ова КО-4А 
СІођа!І Намк. Причем, как сообщил Пентагон, один 
беспилотный самолет-разведчик ВО-4А разбился во 
время выполнения боевого задания в Афганистане 
в июле 2002 г. 


КО-4А Соб Нашй 


жительно все СГ-289), Франция — 5 (3 СгесегеПе, 
2 С1-289), Великобритания — 14 (Рвоешх) и 4 БПЛА 
неизвестного типа (возможно американского, немец- 
кого или итальянского производства). 

В июле 2001 г. разведывательные БПЛА Ргеда‹ог 
(США), Рћоепіх (Великобритания) и СГ-289 (Фран- 
ция и ФРГ) использовались в интересах сил КЕОК для 
наблюдения за границей между Косово и Македони- 
ей с целью недопущения поставки оружия находя- 
щимся в Македонии повстанцам из числа этниче- 
ских албанцев. Батареи С1-289 были развернуты 
в районег. Призрен (бов). где располагался штаб 
Южной многонациональной бригады, возглавляе- 
мой представителем ФРГ. 

Во время боевых действий в Афганистане в 200] г. 
применялись БПЛА Ргеда!ог КО-1В. Причем, кроме 
проведения разведывательных действий, РгеДа{ог стал 
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Беспилотный вертолет Ка-37 предназначен для 
аэрофотосъемки, трансляции и ретрансляции теле- 
и радиосигналов, проведения экологических экспер- 
тиз, доставки медикаментов, продуктов, почты при 
оказании экстренной помощи в процессе ликвида- 
ции аварий и катастроф в труднодоступных и опасных 
для человека местах. 

В 1991-1993 гг. фирма «Камов» при финансовой 
поддержке южно-корейской фирмы ОН построила 
и провела летные испытания на привязи экспери- 
ментального беспилотного вертолета Ка-37, первый 
полет которого состоялся в марте 1993 г. В 1996 г. 
была выпущена модификация Ка-37С, которая имела 
улучшенный двигатель. Беспилотный вертолет име- 
ет модульную конструкцию и может использовать 
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сменные комплекты оборудования для выполнения 
различных задач: аэрофотоаппаратуру, контейнеры 
для различных грузов, датчики излучений, оборудо- 
вание для трансляции и ретрансляции телевизионных 
и радиосигналов и другую аппаратуру. Он способен 
выполнять автоматический полет по программе и об- 
ладает высокой маневренностью и транспортиро- 
вочной мобильностью. БПЛА снабжен двумя поршне- 
выми двигателями П-037 (2х24,6 кВт). 

Несущая система вертолета выполнена по соос- 
ной схеме, что позволило создать компактный, с ми- 
нимальными габаритами аппарат, обладающий хо- 
рошими маневренными качествами и достаточной 
весовой отдачей. На вертолете установлена система 
автоматического управления, обеспечивающая по- 
лет по заданной траектории с ограниченным вмеша- 
тельством оператора. Оператор, при необходимости, 
имеет возможность вмешаться в управление вертоле- 
том, подавая соответствующие радиокоманды с назем- 
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ного пульта дистанционного управления. Расчет — 
2 человека. Наземный пульт оборудован органами 
управления, системой отображения информации, 
автономным источником электроснабжения. 

Вертолет и пульт управления перевозятся совмест- 
но в специальном транспортном контейнере наавто- 
мобиле. 


= 5 Россия 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м .................... 4,8 
ДЛИНА; М ован ва оваа рае оные 3,14 
Высота полная, М.и «асаған аа аа 1,8 
Масса, кг: 

максимальная взлетная ................... 250 

полезного груза. ........................... 50 
Скорость максимальная, км/ч................. 120 
Высота полета максимальная, м. ............. 3800 
Радиус действия, км ..........................: 20 


Время полета, мин ............................ 60 
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КА-137 


Россия 


Ка-137 предназначен для решения широкого кру- 
га задач в интересах МЧС, инистерства обороны, 
а также народного хозяйства. Он может быть исполь- 
зован в качестве робототехнического средства для вы- 
полнения технологических операций в опасных для 
человека зонах; вести инженерную, радиационную, 
химическую и биологическую разведку; доставлять 
экстренные грузы специального назначения; осущест- 
влять трансляцию и ретрансляцию информации 
в опасных для человека чрезвычайных ситуациях, 
а также решать широкий круг других задач. Ка-137 
вполне может заниматься экологическим монито: 
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рингом окружающей среды, охраной газо- и нефте- 
роводов, других стратегических объектов, в том чис- 
ле АЭС, контролировать обстановку в лесах и на тор- 
фяниках, безопасность движения на автодорогах, 
вести ледовую Е 

В 1991-1993 гг. фирма «Камов» провела летные 
испытания на привязи экспериментального беспи- 
лотного вертолета Ка-37 полетной массой до 250 кг. 
По их результатам разработаны требования на верто- 
лет Ка-137, предназначенный для серийного произ- 
водства. Проектирование Ка-137 началось в 1994 г., 
в 1995 г. завершилась разработка эскизного проекта, 
ав 1996 г. был построен натурный макет беспилотно- 
го вертолета. 

Ка-137 входит в состав многоцелевого беспилот- 
ного вертолетного комплекса МБВК-137, который мо- 
жет быть выполнен в трех вариантах: грунтово-мо- 
бильном, аэромобильном и корабельном. В состав 
МБВК-137 может входить от 2 до 5 беспилотных вер- 
толетов. Грунтово-мобильный комплекс выполнен на 
базе автомобилей повышенной проходимости «Ка- 
маз». В его состав входит передвижной пункт управле- 
ния ППУ-137, способный одновременно контролиро- 
вать полет двух БПЛА; транспортно-эксплуатационная 
машина, на которой размещены два контейнера с вер- 
толетами; кран для погрузки и выгрузки летательных 
аппаратов, а также сменные комплекты целевого бор- 
тового оборудования. Аэромобильный вариант раз- 
мещен на вертолете типа Ка-32. Беспилотный верто- 
лет доставляется к месту развертывания на внешней 
подвеске пилотируемого вертолета, на борту которо- 
го расположен также пункт управления и эксплуатации. 
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Беспилотный вертолет Ка-137 способен переме- 
щаться в любом направлении с использованием без 
ограничений всего скоростного диапазона. Это осо- 
бенно важно для летательного аппарата вертолетного 
типа, дистанционно или автоматически пилотируемо- 
го в условиях турбулентного потока воздуха, а также 
при большой скорости ветра, направление которого 
неизвестно. 

Ка-137, каки его предшественник Ка-37, выполнен 
по соосной схеме и имеет фюзеляж сферической 
формы. Оперение отсутствует. Несущая система со- 
стоит из двух двухлопастных несущих винтов. Лопа- 
сти прямоугольной формы в плане, изготовлены 
с применением естественных и полимерных компо- 
зитов. Фюзеляж, включающий редукторный и мотор- 
ный отсеки и отсек электро- и спецоборудования, 
конструктивно состоит из каркаса (шпангоутов, балок 
и пола), а также обшивки. Шасси — четырехопорное, 
рессорного типа. Стойки шасси выполнены из компо- 
зиционного материала. Корпус вертолета рассчитан 
на его использование в морских условиях и защища- 
ет всю аппаратуру как от возможной в море коррозии, 
так и от электромагнитных полей корабля. 

В редукторном отсеке расположены главный ре- 
дуктор с приводом генератора переменного тока, 
трансмиссия, два топливных бака, агрегаты системы 
управления несущими винтами, а также блок элек- 
тронного оборудования. Мотоотсек изолирован от 
других отсеков фюзеляжа противопожарными перего- 
родками. Отсек целевого оборудования, снабженный 
радиопрозрачным обтекателем, расположен в цент- 
ральной части фюзеляжа по оси симметрии, что позво- 


ляет, при замене модулей, сохранять центровку верто- 
лета в необходимых пределах. На днище отсека с на- 
ружной стороны размещены антенные устройства. 

Придание фюзеляжу сферической формы позво- 
лило свести к минимуму его моменты инерции. 

Вертолет оснащен поршневым двухтактным дви- 
гателем Ни 2706 В05 мощностью 65 л. с. На опыт- 
ных вертолетах установлены двигатели германско- 
го производства, серийные БПЛА для отечественных 
потребителей могут иметь двигатели, выпущенные 
в России. 

Ка-137 оснащен цифровой системой автомати- 
ческого управления, выполненной с использовани- 
ем элементов искусственного интеллекта. Бортовая 
навигационная инерциально-спутниковая система 
обеспечивает автоматический полет по сложному 
профилю. 

В отсеке целевого оборудования могут быть уста- 
новлены телевизионные и тепловизионные камеры, 
радиолокатор, аппаратура трансляции, а также другие 
датчики и системы общей массой до 80 кг. 
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Ка-137 со снятым кожухом 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м .................... 5,3 
ДЛИНА М.а оао сааи блу ан 1,88 
Высота полная, М... еее енне агг гї 2,3 
Масса, кг: 

максимальная взлетная ................... 280 

полезного груза. . ..... : «2... еее 80 
Скорость, км/ч: 

Максимальная... „оиса ааъ 175 

крайсерская: >: агыз ехала аа 145 
Высота полета максимальная, м. ............. 5000 
Радиус действия, км .......................... 530 
Время полета, Ч :... .......... «оао она 4 


РОБУ и, Россия 25 
ЛА-17Р 


Россия 


Разведывательный БПЛА однократного использо- 
вания Ла-17Р (ТБР-1, изделие 204) принадлежит 
к первому поколению беспилотных разведыватель- 
ных летательных о Его разработка нача- 
лась в 1959 г. За основу была взята летающая мишень 
Ла-17М, созданная в 1953 г. На вооружение Ла-17Р 
был принятв 1962 г., испытания проводились на по- 
лигоне НИИ ВВС в Ахтубинске. Управление БПЛА 
в полете осуществлял автопилот по заранее введен- 
ной в него программе и по радиокомандам с назем- 
ной станции. На завершающем этапе полета марше- 
вый двигатель выключался, и машина производила 
приземление на выбранный участок местности (луг, 
поле ит. п.). Для облегчения визуального контроля 
за посадкой в процессе снижения работал пиротех- 
нический трассер, закрепленный на левой консоли 
крыла. Каких-либо систем приземления этот БПЛА 
не имел и производил посадку прямо на мотогондо- 
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лу. Повторное применение самолета не предусматри- 
валось. После модернизации была установлена пара- 
шютная система спасения. 

В 1965 г. появилась на свет модифицированная 
версия Ла-17РМ. Работы по аппаратам семейства 
Ла-17 в ОКБ-301 продолжались до середины 60-х гг. 
и были прекращены в связи с переориентацией ОКБ 
на создание космических систем и передачей матери- 
алов по всем вариантам Ла-17 казанскому КБ СА, позд- 
нее переименованному в ОКБ «Сокол». Ла-17Р со- 
стоял на вооружении советских ВВС почти 20 лет. 
Его последние экземпляры были сняты с эксплуата- 
ции в начале 80-х гг. Комплекс под обозначением 
УР-1 поставлялся в Сирию. В конце 60-х гг. в КНР 
Ла-17М был скопирован и под обозначением СК-1 
был принят на вооружение. Летающая мишень 
Ла-17М производилась на Смоленском авиационном 
заводе до начала 90-х гг. В 1985-1987 гг. Министер- 
ство обороны ежегодно закупало до 700 аппаратов. 
Они и сейчас используются для тренировки личного 
состава ПВО и ВВС. 

Ла-17 создан по нормальной аэродинамической 
схеме и представляет собой цельнометаллический 
среднеплан с прямоугольными в плане крылом и опе- 
рением. Фюзеляж состоит из трех отсеков. 

В носовом размещаются электрогенератор с при- 
водом от небольшого двухлопастного вентилятора, 
вращаемого набегающим потоком воздуха, и разведы- 
вательная аппаратура. 

Центральный отсек представляет собой топлив- 
ный бак, в торцы которого встроены шарообразные 
воздушные баллоны. 
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В хвостовом отсеке располагаются агрегаты элек- 
тро- и радиооборудования и автопилот АП-118 (позд- 
нее АП-122). 

Двигатель размещается в мотогондоле под цен- 
тральным отсеком фюзеляжа. БПЛА оснащен мар- 
шевым двигателем РД-96БКР (упрощенный вариант 
двигателя РД-9Б без форсажной камеры). На мо- 
дернизированном Ла-17РМ применяется более эко- 
номичный двигатель Р-] 1:300. Кроме того, 
под крылом у бортов фюзеляжа смонтированы два 
пороховых ускорителя, которые после старта авто- 
матически сбрасываются. 

Для предполетной подготовки и запуска Ла-17Р 
используется буксируемая стартовая установка 


Ла-17Р на буксируемой стартовой установке 
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СУТР-1, созданная на базе лафета зенитного орудия 
С-60 (по другим источникам — КС-19). Позднее для так- 
тических разведчиков Ла-17Р и Ла-17РМ была созда- 
на самоходная ПУ САТР-1 на базе автомобиля 
ЗиЛ-134К. Для обеспечения транспортировки бес- 
пилотного разведчика на самоходной ПУ проведена 
еще одна доработка — введено складное крыло. 
На БПЛА установлена следующая разведывательная 
аппаратура: фотоаппарат АФА-40, АФА-20, БАФ-21 
или АЩФА-5М; телекамера «Чибис»; аппаратура ра- 
диационной разведки «Сигма». 


СК-1 китайского производства 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Ла-17Р Ла-17РМ 


Размах крыла, м..................... г о РР 7,50 
ДЛИНА Мга ааа Васа 8,98 
ВОТ, М. ааа на ааа 2,982... 2,98 
Масса, Кў; гъа. ааа дт 3100 ...... 3100 
Скорость максимальная, км/ч. ... 750-900 ....... 900 
Радиус действия, км .................. Обо: лее 400 
Практический потолок, м ............ 7000 .... 15 000 
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ПС-01 «КОМАР» 


Россия 


Оперативный дистанционно пилотируемый БИЛА 
ПС-01 «Комар» разработан в ОСКБЭС МАИ. Имел 
оригинальную компоновку: ТЗ заказчика предписы- 
вало необходимость плоского (без крена) разворота 
с заданной перегрузкой. На аппарате впервые 
в России была проверена схема кольцевого опере- 
ния с толкающим винтом и рулями, размещенными 


внутри кольца, которая впоследствии была приме-, 


нена при создании серийного комилекса типа 
«Шмель». Были проведены натурные исследования 
аппарата с работающим двигателем в АДТ-102 ЦАГИ, 
а также летные испытания с воздушным запуском 
с буксируемого вертолетом стартового устройства. 
Первый полет ПС-01 состоялся в 1980 г. Построены 
три образца аппарата. БПЛА оснащен одним поршне- 
вым двигателем МП-6Х2 мощностью 12 л. с. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 2,12 
Длина полная, м............................. 2,15 
Масса максимальная взлетная, кг .............. 90 
Скорость, км/ч: 
максимальная ........................... 180 
МИНИМалБная г; =. о санаан 85 
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Многоразовый дистанционно пилотируемый ле- 
тательный аппарат «Пчела-1Т» предназначен для ве- 
дения видовой разведки (фото-, телевизионной, ин- 
фракрасной) в тактической глубине боевых порядков 
противника, а также для использования в народном хо- 
зяйстве. БПЛА входит в состав комплекса «Строй-П». 

Разработка комплекса была начата в 1982 г. НИИ, 
«Кулон», ак 1991 г. было выпущено пять серийных 
комплексов «Строй-П» с 50 летательными аппарата- 
ми, которые были поставлены в различные рода 
войск. В конце 1994 г., после начала боевых действий 
в Чечне, возник интерес и к боевому применению 
БПЛА. В мае 1995 г. войска Северокавказского воен- 
ного округа впервые применили беспилотный ком- 
плекс «Строй-П» для поддержки боевых действий 
ВДВ. 16 июня 1997 г. комплекс был официально при- 
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нят на вооружение российской армии и с сентября 
1999 г. успешно участвовал в боевых действиях Вос- 
точной группировки федеральных войск в Чечне. 

Комплекс состоит из наземного пункта дистанци- 
онного управления (НПДУ), транспортно-пусковой 
установки, технологической машины на базе КамАЗа 
для проверки и настройки летательного аппарата пе- 
ред стартом, а также транспортно-заряжающей маши- 
ны на базе ГАЗ-66. Старт БПЛА осуществляется с по- 
мощью двух ракетных ускорителей, устанавливаемых 
перед каждым пуском. Гарантийный срок хранения 
«Пчелы» в герметичном контейнере — 6 лет, гарантий- 
ный срок эксплуатации — 7,5 лет, время наработки на 
отказ — 5000 часов полета. 

Разведка производится с помощью гиростабилизи- 
рованной камеры с вариообъективом или инфра- 
красной аппаратуры. Информация передается в ре- 
альном времени на телевизионный экран наземного 
пункта управления, с которого можно одновременно 
управлять двумя БПЛА и получать с них информа- 
цию на удалении до 60 км. Стартует «Пчела» с разгон- 
ного устройства, посадка — на парашюте. Модульная 
конструкция позволяет легко расширять область при- 
менения путем замены отсека целевой нагрузки. На- 
пример, заказчику могут быть предложены такие на- 
грузки, как аппаратура имитации воздушных целей, 
средства РЭП и др. БПЛА «Пчела-1Т» рассчитан на 
выполнение 10 полетов. 

Использование беспилотных самолетов-развед- 
чиков в Дагестане и Чечне показало их высокую эф- 
фективность. Повышенная боевая живучесть обус- 
ловлена малыми размерами летательного аппарата, 
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Наземный пункт дистанционного управления 


неметаллической конструкцией (корпус сделан из 
стеклопластика и поэтому на экранах радаров не ви- 
ден), а также бесшумностью и малой высотой полета. 
В чеченской кампании 1994-1996 гг. боевые потери 
БПЛА составили всего два аппарата. «Пчела» хорошо 
подходит и для гражданского использования, т. к. мо- 
жет осуществлять любые виды патрулирования и по- 
исковых работ. 

В настоящее время разрабатываются предложе- 
ния по модернизации БПЛА «Пчела-1Т», которые 
позволят существенно улучшить его летно-техниче- 
ские характеристики и одновременно снизить стои- 
МОСТЬ. 


р 7% Россия 


Запуск БПЛА «Пчела-ІТ» 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 3,30 
Длина, М; ево ане оез 25 2,80 
Высота М: орел за е а 1,12 
Масса КГ. „еси ага аеннан д 138 
Скорость крейсерская, км/ч .................. 140 
Радиус действия, км ........................... 50 
Продолжительность военной разведки, ч ......... 2 
Практический потолок, м .................... 2500 
Минимальная высота полета, м. ....... РТТ 100 
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ТУ-123 «ЯСТРЕБ» 


Россия 


Сверхзвуковой дальний беспилотный разведчик 
ТУ-123 «Ястреб» предназначен для ведения фото- 
и радиоразведки на дальности до 3200 км. 

Разработка БПЛА была начата в ОКБ Туполева 
в 1960 г. В отличие от исходного самолета И121ІК, 
в соответствии с новым назначением разведыватель- 
ный БПЛА должен был быть оборудован аппаратурой 
фото- и радиоразведки, системами привода в задан- 
ную точку и спасения полученных разведывательных 
материалов. Дополнительно КБ поручалось прорабо- 
тать возможность многоразового использования бес- 
пилотника. 
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Новый самолет-разведчик получил обозначение 
И123К (Ту-123) или ДБР-1 (дальний беспилотный раз- 
ведчик). Государственные испытания были законче- 
ны в декабре 1963 г., ав 1964 г. ДБР-1 «Ястреб» был 
принят на вооружение. 

При проектировании БПЛА Ту-123 и системы «Яс- 
треб» КБ, как ведущей организации по теме, при- 
шлось столкнуться с рядом новых проблем, по свое- 
му характеру отличавшихся от тех, с которыми оно 
столкнулось при работах над ударным прототипом: 

— создание высокоточной разведывательной ап- 
паратуры и обеспечение на борту необходимых усло- 
вий для ее работы; 

— создание навигационного комплекса, способ- 
ного обеспечить автономный полет по заданной тра- 
ектории, и привод беспилотного самолета в заданный 
район посадки отделяемого контейнера; 

— необходимость обеспечения автономности ба- 
зирования и применения комплекса в условиях непод- 
готовленных в инженерном отношении и удаленных от 
стационарных технических баз стартовых позиций; 

— перебазирование элементов системы своим хо- 
дом до 500 км с сохранением боеспособности; 

— посадка на землю или на водную поверхность 
спасаемого контейнера с разведывательным оборудо- 
ванием, создание эффективной парашютной поса- 
дочной системы спасения носового отсека, его отде- 
ление от фюзеляжа в полете; 

— оснащение системы средствами обработки раз- 
вединформации; 

— создание ряда специализированных систем ав- 
томатической проверки бортового оборудования; 
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— разработка и проверка различных этапов экс- 
плуатации системы, создание для строевых частей 
необходимой эксплуатационной документации по 
системе. 

Ту-123 представлял собой цельнометаллический 
моноплан нормальной аэродинамической схемы 
с треугольным крылом. Крыло «Яс! греба» не имело ме- 
ханизации и каких-либо рулевых поверхнос' гей, его 
внугренние объемы не использовались. Снизу-сзади 
на консолях крыла крепились антенны аппаратуры ра- 
диоуправления. Хвостовое оперение состояло изтрех 
цельноповоротных рулевых поверхностей, установ- 
ленных на специальных наплывах, в которых разме- 
щались электрические рулевые машинки с водяным 
охлаждением. Эти поверхности управляли самоле- 
том по трем каналам. 

Фюзеляж типа монокок состоит из шести секций. 
Носовая часть массой 2800 кг выполнялась спасае- 
мой на парашютной системе, соединялась с хвостовой 
частью четырьмя пневмозамками. 


Ту-123 на стартовой установке СУРД-І 
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В носовой части самолета Ту-123 размещалась разве- 
дывательная аппаратура и часть элементов НПК — си- 
стема кондиционирования, часть агрегатов воздуш- 
ной системы, электро- и радиооборудования, четыре 
опоры шасси и основной посадочный парашют. Она 
хранилась и транспортировалась отдельно в закрытом 
полуприцепе с необходимым для разведаппаратуры 
микроклиматом, а при подготовке к полету с помощью 
подъемного крана пристыковывалась к самолету. 

В неспасаемой хвостовой части фюзеляжа. нахо- 
дились силовая установка, топливные баки, автопи- 
лот, агрегаты воздушной системы, электро- и радио- 
57 дования, А и тормозной парашют. 

Маршевый ТРД КР-15 (короткоресурсный вариант 
двигателя Р-15Б) имел нерегулируемое эжекторное со- 
пло и работал на форсажном режиме на протяжении 
всего полета, развивая тягу 10 тс. На нижней поверх- 
ности хвостовой части располагался нерегулируе- 
мый сверхзвуковой воздухозаборник с неподвижным 
полуконусом. Для обеспечения устойчивой работы 
двигателя на дозвуковых скоростях к обечайке возду- 
хозаборника ‘снаружи пристыковывался специаль- 
ный коллектор в форме полукольца, который при 
достижении околозвуковых скоростей отстреливал- 
ся. Одновременно с маршевым ТРД на начальном 
этапе полета работали два твердотопливных ускори- 
теля тягой по 75 тс, установленные под крылому бор- 
тов фюзеляжа. Оканчивалась эжекторным соплом. 
Сверху был установлен контейнер с тормозным пара- 
шютом, снизу — подфюзеляжный гребень. 

В состав разведывательного оборудования входи- 
ли четыре аэрофотоаппарата для перспективной 
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и маршрутной съемки, а также аппаратура радиотех- 
нической разведки. Бортовая разведывательная аппа- 

атура позволяла вести фоторазведку на территории 
60-80х2700 км с разрешением 100 м, 40х1400 км с раз- 
решением 20м и радиотехническую разведку в поло- 
се шириной 300 км. Навигационная система — инер- 
циальная. 

Предполетная подготовка и запуск ДБР-1 произво- 
дились на стартовой установке СУРД-1, которая мог- 
ла буксироваться тягачом МАЗ-537. Перед пуском вы- 
полнялись предусмотренные проверки бортовых 
систем, а в автопилот вводилась заранее рассчитан- 
ная программа полета. Самолет поднимался в старто- 
вое положение подуглом 12° к горизонту. Включался 
маршевый двигатель и выводился на максимальный, 
затем на форсажный режим работы. Самолет при 
этом удерживался на установке единственным спе- 
циальным болтом. Далее командир стартового расче- 
та производил пуск. Одновременно срабатывали оба 
пороховых ускорителя, и аппарат, срезая спецболт, 
сходил с установки. Через несколько секунд после 
старта отработавшие ускорители отстреливались. 
Далее разведчик летел в автоматическом режиме. 

На завершающем этапе полета самолет управлялся, 
как правило, в ручном режиме, с помощью бортовых 
и наземных радиотехнических средств. Это позволяло 
точнее вывести аппарат в район посадки. Над выбран- 
ным местом подавались радиокоманды на выключе- 
ние маршевого двигателя, слив остатков топлива, пе- 
ревод «Ястреба» в набор высоты для гашения скорости 
и выпуск тормозного парашюта. После этого произ- 
водилось отделение от самолета носовой части, вы- 
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ТУ-139 («Ястреб-2») 


пуск ее посадочных опор и основного парашюта, обес- 
печивающих безопасное приземление этого отсека. 

Хвостовая часть самолета опускалась на землю на 
тормозном парашюте с большой вертикальной скоро- 
стью и при ударе о землю деформировалась так, что 
повторно не могла быть использована. 

Серийное производство БПЛА Ту-123 и других 
элементов системы продолжалось до 1972 г., всего 
было построено 52 экземпляра беспилотного самоле- 
та-разведчика. 

Система состояла на вооружении разведыватель- 
ных подразделений ВВС, дислоцировавшихся в за- 
падных приграничных военных округах, до 1979 г. 
После принятия на вооружение в 1972 г. разведчика 
МиГ-25Р комплексы ДБР-1 постепенно стали снимать 
с эксплуатации, и все их элементы были утилизиро- 
ваны. Самолеты частично были переданы на полиго- 


; 
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ны ВВС для оборудования мишенной обстановки 
(имитировали американские ракеты «Першинг К»). 
Сохранившийся экземпляр БПЛА Ту-123 представ- 
лен на выставке авиационной техники на Централь- 
ном аэродроме в Москве. 

Модификации: 

Ту-123М — беспилотный самолет-мишень («Яст- 
реб-М»), построен опытный экземпляр; 

Ту-123П — пилотируемый вариант или изделие 
141 («Ястреб-П»), подготовлен проект возвращаемо- 
го разведчика с пилотом на борту; 

Ту-139 («Ястреб-2») — полностью спасаемый вари- 
ант самолета Ту-123, построено несколько опытных 
образцов. 

На основе самолета Ту-123 были подготовлены 
также проекты самолета Ту-123 с ядерной силовой 
установкой, самолета Ту-123 с ПВРД, рассчитанного 
на скорости, соответствующие М=3-4, а также 
проекты использования самолетов Ту-121 или 1у-123 
как последней ступени в ударной ракетной планиру- 


ющей системе ИДПК. о М хааа ла аре ооба 4,78 
Масса, кг: 

ПУСТОГО  :. саг ае акса еа над зан 11 450 

максимальная взлетная ................ 35 610 

ТОПЛИВА: езана пенные 16 600 

Сскорость крейсерская, км/ч ........ 2700 (М=2,5) 

Практическая дальность действия, км. ........ 3200 


Практический потолок, м. .................. 22 800 
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ТУ-141 «СТРИЖ» 


Россия 


Оперативно-тактический комплекс Ту-141 (ВР-2 
«Стриж») предназначен для ведения воздушной раз- 
ведки объектов противника и местности с малых вы- 
сот на глубину нескольких сотен километров от линии 
фронта в условиях сильного противодействия ПВО. 
противника и радиоактивного заражения местности. 

Опыт производства и эксплуатации беспилотного 
разведывательного комплекса ДБР-1 (Ту-123) позволил 
ОКБ перейти к работам над полностью спасаемым 
беспилотным разведывательным комплексом такти- 
ческого и оперативно-тактического назначения сле- 
дующего поколения Ту-141 (ВР-2 «Стриж»). 

При проектировании беспилотного самолета-раз- 
ведчика «Стриж» первоначально речь шла о создании 


ВИЕ о НУВЕОРИНАЕНЕНИ: .._ ИИРШЕИЕЕЕОНИНЕНЕ. . 


двухрежимного летательного аппарата. Предполага- 
лось, что беспилотный самолет на трансзвуковой или 
на небольшой сверхзвуковой скорости (1200-1300 км/ч) 
два раза будет прорывать фронтовую ПВО противни- 
ка (при прохождении на маршрут разведки и при воз- 
вращении на место посадки). Следование по маршру- 
ту разведки самолет должен был проходить на 
крейсерском дозвуковом режиме, посадку должен 
был выполнять «по-самолетному» на выпускаемую 
лыжу. Предварительные оценки и расчеты, прове- 
денные в ОКБ, показали, что подобный подход к со- 
зданию нового беспилотного комплекса приведет 
к значительному увеличению массы самолета при по- 
пытках сохранить требуемые основные летно-такти- 
ческие данные. 

Было принято решение отказаться от сверхзвуко- 
вого режима и ограничиться скоростью 1000 км/ч 
на всем маршруте полета, а также от посадки на аэро- 
дром на лыжу, перейдя к варианту вертикальной пара- 
шютной посадки с включением тормозных устройств 
на последнем этапе. Постепенно предлагаемый про- 
ект самолета 1у-141 приблизился к увеличенной мас- 
штабной копии тактического беспилотного самолета- 
разведчика Ту-143. 

По составу разведывательного оборудования (аэ- 
рофотоаппараты, инфракрасная разведывательная 
система) самолет-разведчик способен выполнять со- 
ответствующие виды разведки в любое время суток. 
Состав навигационно-пилотажного комплекса обес- 
печивал нормальную работу разведчика и его обору- 
дования на больших удалениях от места старта. 
Для комплекса рассматривались варианты оснаще- 
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Запуск БПЛА ТУ:-141 «Стриж» 


ния самолета «141» средствами разведки, выполнен- 
ными на основе квантомеханических генераторов 
(лазеры), и введения в комплекс систем радиацион- 
ной разведки. 

Первый опытный экземпляр Ту-141 совершил по- 
лет в декабре 1974 г, серийная постройка была развер- 
нута в 1979 г. Всего до момента окончания серии 
в 1989 г. выпущено 152 экземпляра самолета «141». 
Первые 10 беспилотных самолетов оснастили дви- 
гателями Р9А-300 (вариант авиационного ТРД РД-9ЭБ 
самолета МиГ-19), остальные — КР-17А (стальная тяга — 
2000 кгс). После окончания заводских и государствен- 
ных испытаний комплекс «Стриж» был принят на 
вооружение Советской Армии. В основном комплек- 
сы поступили в части, дислоцированные на запад- 
ных границах СССР, и после распада последнего 
большая часть из них оказалась в собственности но- 
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БПЛА ТУ-141 на пусковой установке 


вых независимых государств, в частности вооружен- 
ных силах Украины. 

Ту-141 представляет из себя цельнометалличе- 
ский низкоплан, выполненный по схеме «бесхвост- 
ка» с ПГО. Треугольное крыло имеет небольшие на- 
плывы в корневых частях. Вертикальное оперение 
выполнено со стреловидностью по передней кромке 
52°. Управление самолетом осуществляется с помо- 
щью двухсекционных элеронов на крыле и руля на- 
правления. Фюзеляж круглой формы диаметром в ци- 
линдрической части 950 мм, переходящий в районе 
установки двигателя в овальную. Воздухозаборник 
дозвуковой, установлен над фюзеляжем. Старт само- 
лета-разведчика осуществляется с помощью мощно- 
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го стартового твердотопливного ускорителя, СМОН- 
тированного под хвостовой частью фюзеляжа, посад- 
ка с помощью парашютной системы (тормозной и по- 
садочный парашюты), расположенной в обтекателе 
в хвостовой части фюзеляжа. Шасси трехопорное, 
пяточного типа. Имеются система отстрела посадоч- 
ного парашюта и тормозная твердотопливная сило- 
вая установка, включающаяся на последнем этапе 
посадки. 

Наземное обслуживание и старт самолета-развед- 
чика осуществляются с помощью наземных мобиль- 
ных средств СПУ-141, ТЗМ-141, МТ-141, КПК-141 
и ПОДЗ, обеспечивающих его эффективное исполь- 
зование, быструю переброску основных элементов 
комплекса своим ходом на большие расстояния с со- 
хранением необходимого уровня боеспособности. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м.............................3,87 
Длина, м........ ИНРО ОТЦИ: 7 СК: 
ВЫСОТА: М ае анаа 2:49 
Масса Кг. гъ ва ора ие ь БЭТО 
Скорость максимальная, км/ч ............... 1110 
Дальность полета, км........................ 4000 
Практический потолок, м .................... 6000 
Минимальная высота полета, м.................50 


К 


БПЛА ТУ:-141 на пусковой установке 
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ТУ-143 «РЕЙС» 


Россия 


Комплекс «Рейс» предназначен для ведения такти- 
ческой разведки в прифронтовой полосе на глубине 
60-70 км путем фотографирования и телевизионной 
разведки площадных целей и отдельных маршрутов, 
а также наблюдения за радиационной обстановкой по 
маршруту полета. Комплекс приспособлен для раз- 
ведки районов сосредоточения войск, боевой техни- 
ки и инженерно-технических сооружении. Он обес: 
печивает ведение разведки на малых высотах полета 
в условиях низкой облачности, скрытность подго- 
товки и пуска разведывательных БПЛА Ту-143 с непод- 
готовленных в инженерном отношении позиций, ав 
тономность боевого применения, мобильность, 
быструю смену и перебазирование своим ходом, воз. 
можность получения разведывательнои информа: 
ции при использовании радиолинии в масштабе вре: 
мени, близком к реальному. 


ЗЕРНА. МИНИИЧИННИЕ 


ОКБ Туполева приступило к созданию комплекса 
беспилотной разведки тактического назначения 
«Рейс» в 1968 г. 

Первый успешный полет Ту-143 состоялся в дека- 
бре 1970 г. В 1972 г. начались государственные испы- 
тания, закончившиеся в 1976 г., после чего комплекс 
«Рейс» был принят на вооружение Советской Армии. 
Всего, до окончания серии в 1989 г., было выпущено 
950 разведывательных БПЛА Ту-143. 

В состав комплекса «Рейс» входят: 

— разведывательный беспилотник Ту-143 с бор- 
товой системой программно-командного управления 
и сменным разведывательным оборудованием; 

— комплекс средств наземного обеспечения под- 
готовки к пуску, пуска, транспортировки и обслужи- 
вания беспилотника; 

— подвижные наземные средства приема, обра- 
ботки, дешифрирования и передачи разведыватель- 
ной информации. 

Организационно части, оснащенные комплексом 
«Рейс», представляли из себя эскадрильи, на вооруже- 
нии каждой из которых было 12 разведывательных 
БПЛА Ту-143, четыре пусковые установки, а также 
средства подготовки, обеспечения старта, посадки 
и эвакуации разведчиков, командный пункт, узлы свя- 
зи, пункт обработки и дешифрирования разведин- 
формации, ТЭЧ, где хранились самолеты-разведчики 
последующих стартов. Основные средства комплек- 
са были мобильны и перебрасывались с помощью 
штатных транспортных средств эскадрильи. 

Комплекс был быстро освоен в войсках и полу- 
чил высокую оценку как надежное, высокоэффектив- 
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Комплекс ТУ-143 «Рейс». Погрузка БПЛА 


ное средство тактической разведки. Спроектирован- 
ный и построенный по заказу ВВС комплекс полу- 
чил распространение в сухопутных войсках, а также 
применялся в других родах вооруженных сил. 
ри проведении учений соединений различных ро- 
дов войск комплекс «Рейс» показал преимущества 
в сравнении с пилотируемыми средствами тактиче- 
ской разведки, оснащенными аналогичной аппарату- 
ой. Важным преимуществом разведывательного 
ПЛА Ту-143, как носителя разведывательного обору: 
дования, было наличие НПК, обеспечивавшего более 
точный выход на участок разведки в сравнении с пи- 
лотируемыми тактическими самолетами-разведчика- 
ми ВВС того периода (МиГ-21Р, Як-28Р). Аэрофото- 
аппаратура с высоты 500 м и при скорости 950 км/ч 
позволяла распознавать на земле предметы разме- 
ром от 20 см и выше. Комплекс хорошо себя зареко- 
мендовал в условиях применения в горной местнос- 
ти при стартах и посадках на высотах до 2000 м над 
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За 
Запуск БПЛА «Рейс» 


уровнем моря и при облетах горных массивов высо- 
той до 5000 м. При использовании в горных райо- 
нах комплекс «Рейс» становился практически неуяз- 
вимым для средств ПВО противника. 

БПЛА Ту-143 спроектирован по схеме «бесхвост- 
ка». Представляет из себя цельнометаллический мо- 
ноплан с низкорасположенным треугольным кры- 
лом малого удлинения. 

Фюзеляж БПЛА разбит на четыре отсека. Носовой 
отсек Ф-1 с разведоборудованием полностью сменяем. 
Отсек Ф-2 служит для размещения бортовой аппара- 
туры управления и системы электроснабжения, отсек 
фюзеляжа Ф-3 — для размещения топливных баков, 
насоса и аккумулятора, противоперегрузочного 
устройства и гидронасоса. Внутри отсека устанавли- 
вается маршевый двигатель типа ТРЗ-117 с короб- 
кой агрегатов. Отсек Ф-4 является гондолой двигате- 
ля, в верхней части переходящей в парашютный 
контейнер и вертикальное оперение. 
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Под фюзеляжем находится стартовый твердотоп- 
ливный ускоритель типа СПРД-251. 

Посадочное устройство состоит из трехопорного 
шасси пяточного типа, выпускаемого при посадке. 

Ту-143 серийно выпускался в варианте фоторазвед- 
чика ив варианте ведения телевизионной разведки. 

Разведывательное оборудование в варианте фотораз- 
ведчика состоит из панорамного аэрофотоаппарата 
типа ПА-1 с запасом фотопленки 120 м. Интервалы фо- 
тографирования устанавливаются автоматически в за- 
висимости от высоты полета, получаемой от АБСУ. 

Телевизионная разведка производится с помощью 
аппаратуры типа И-429Б «Чибис-Б» с передачей теле- 
визионного изображения на землю по радиоканалу. 
Одновременно на землю передаются метки привязки 
по дальности маршрута, получаемые от АБСУ. 

Радиационная разведка осуществляется с помо- 
щью аппаратуры «Сигма-Р» с возможностью переда- 
чи информации по радиоканалу. 

В 1985 г был выпущен БПЛА в варианте беспилот- 
ной мишени М-143 или ВР-ЗВМ. В конце 70-х-начале 
80-х годов в ОКБ разрабатывалась модификация 
БПЛА Ту-143 под агитационный контейнер. В этом ва- 
рианте в носовом отсеке вместо разведсредств разме- 
щались 11 пачек агитационных материалов. 

Комплекс «Рейс» поставлялся на экспорт в Чехо- 
словакию, Румынию и Сирию. В Чехословакию ком- 
плексы «Рейс» поступили в 1984 г., там были сформи- 
рованы две эскадрильи. В настоящее время одна из 
них находится в Чехии, другая — в Словакии. Ком- 
плекс принимал участие в боевых действиях во вре- 
мя Ливанского конфликта в начале 80-х годов. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размахкрыла; М; ъз аира араар 2,24 
ДЛИНА; Ма онам дова аас 8,06 
ВЫСОТАМ: 4 тате на а а даа 1,54 
Площадь крыла, м2 ......................... 22,90 
Массаи аъ ааа а о ота 1230 
Скорость крейсерская, км/ч .................. 950 
Практическая дальность действия, км... ....... 180 
Время полета, мин ............................ 1:9 
Практический потолок, м .................... 1000 
Минимальная высота полета, м................. 10 
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ТУ-243 «РЕЙС-Д» 


Россия 


В конце 70-х годов после поступления в войска 
комплекса «Рейс» встал вопрос о его модернизации. 
Перед ОКБ была поставлена задача по оснащению са- 
молета-разведчика новыми средствами и типами раз- 
ведывательного оборудования, имевшими более вы- 
сокие характеристики разрешения, введению систем, 
позволяющих вести разведывательные действия 
в ночных условиях. Были выставлены требования по 
улучшению летно-тактических данных самолета-раз- 
ведчика, в частности по дальности полета, сокра- 
щению на ТЗМ состава обслуживающего персонала, 
количества технических средств и упрощению про- 
цесса эксплуатации. 

Решение о разработке модернизированного ком- 
плекса ВР-ЗД «Рейс-Д» принято в 1981 г. До 1987 г. 
ОКБ занималось проектированием и постройкой 
опытных образцов, получивших по ОКБ шифр само- 
лет «243» (1у-243). Первый полет опытный БПЛА 
Ту-243 совершил в июле 1987 г. К настоящему време- 
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ни опытная партия самолетов Ту-243 прошла госу- 
дарственные испытания, и новый комплекс запущен 
в серийное производство. Работы, проведенные в рам- 
ках создания нового беспилотного разведывательно- 
го комплекса «Рейс-Д», позволили увеличить его эф- 
нии по сравнению с предшественником 
золее чем в 2,5 раза. 

Комплекс «Рейс-Д» предназначен для разведки 
районов сосредоточения войск и боевой техники, 
инженерно-технических сооружений, районов эколо- 
гических и стихийных бедствий, определения мест 
и масштабов лесных пожаров, аварий газо- и нефте- 
проводов. 

Конструкция планера БПЛА, по сравнению с про- 
тотипом, особых изменений не претерпела. Сохранив 

ә 
в основном общую аэродинамическую компоновку, са- 
молетные системы и силовую установку, разработчики 
полностью обновили состав разведывательного обо- 
рудования, внедрили новый навигационно-пилотаж- 
ный комплекс, произвели перекомпоновку размещения 
оборудования, увеличили запас топлива и т. д. 

Разведывательное оборудование, комплектующе- 
еся в двух вариантах, позволяет вести операции в лю- 
бое время суток. 

В первом варианте комплектации на борту устанав- 
ливаются панорамный аэрофотоаппарат типа ПА-402 
и система телевизионной разведки «Аист-М» с пере- 
дачей информации в реальном масштабе времени по 
радиолинии «Трасса-М», во втором — ПА-409 и систе- 
ма инфракрасной разведки «Зима-М» с передачей ин- 
формации по радиолинии «Трасса-М». Информация 
также записывается на носители, расположенные на 
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борту разведывательного Ту-243. Новое, более произ- 
водительное разведывательное оборудование в со- 
четании с улучшенными характеристиками самоле- 
та-носителя позволили довести площадь разведки за 
один вылет до 9100 км?. 


БПЛА «РейсД» в транспортном положении 


Для облегчения поиска БПЛА Ту-243 после посад- 


ки на землю на нем устанавливается радиомаяк типа, 


«Маркер». 

Маршевый двигатель был модернизирован по па- 
аметрам надежности и получил обозначение 
РЗ-117А. Стартовый твердотопливный двигатель 

БПЛА Ту-143 заменен на новый более мощный и лег- 
кий типа РДДТ-24ЗДТ с максимальной тягой 
14 820 кгс. 

В состав средств наземного обслуживания, по срав- 

нению с комплексом «Рейс», введены модернизиро- 


ванные мобильные средства стартовой и технической 
позиции (СПУ-243, ТЗМ-243, КИК-243, ПОД-ЗД и дру- 
гие), значительно улучшившие эксплуатационные ха- 
рактеристики комплекса. | 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 2,25 
ДЛИНА Ме оооло зао челны 8,29 
высотам „ааа 1,57 
Масса, Кге... ааа бои не нос оа рава 1400 
Скорость крейсерская, км/ч ............. 850-940 
Практическая дальность действия, км. ......... 360 
Практический потолок, м .................... 5000 
Минимальная высота полета, м................. 50 
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ТУ-300 «КОРШУН» 
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Успешное применение Израилем разведыватель- 
ных БПЛА в Ливане в 1982 г. побудило военное руко- 
водство Советской Армии к разработке БПЛА ново- 
го поколения по программе «Строй». 

Для оперативно-тактического комплекса разведки 
фронтового звена «Строй-Ф» (экспортное наимено- 
вание — «Малахит-Ф») в ОКБ им. А. Н. Туполева был 
создан БПЛА Ту-300 «Коршун» (экспортное назва- 
ние — «Филин»). 
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Информация о комплексе «Малахит-Ф» впервые 
была представлена на международной выставке «Мос- 
аэрошоу-93». 

Аппарат выполнен по схеме «утка» с треугольным 
складным крылом. В носовой части размещена специ- 
альная радио- и оптико-электронная аппаратура. До- 
полнительно для размещения целевой нагрузки могут 
быть использованы фюзеляжный грузовой отсек 
и узел внешней подвески. Судя по тому, что на вы- 
ставке МАКС-95 модель «оснащалась» подвесным кон- 
тейнером типа КМГУ, для аппарата Ту-300 предусмо- 
трена и роль ударного средства для поражения 
наземных целей. 

Один изаппаратов комплекса «Филин-1» с аппара- 
турой радиотехнической разведки и РЛС (в зависимо- 
сти от поставленной задачи могут быть установлены 
фотоаппараты, ИК-аппаратура, РЛС бокового обзора) 
имеет стартовую массу около 3000 кг, скорость поле- 
та — до 950 км/ч, дальность действия — до 200-300 км. 
В комплексе используется БПЛА-ретранслятор «Фи- 
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лин-2», обеспечивающий прием и передачу информа- 
ции в течение 2 часов при полете со скоростью 
500-600 км/ч на высоте 500-6000 м. БПЛА оснащены 
маршевым ТРД и стартовыми твердотопливными 
ускорителями. Для посадки аппаратов используется 
парашютная система. Все машины комплекса — транс- 
портно-пусковая установка, пункт дистанционного 
управления и пункт дешифровки разведданных — 
смонтированы на автомобилях ЗиЛ-131. Аппарату- 
рой комплекса обеспечивается одновременное 
управление двумя БПЛА «Филин-1» и двумя «Фи- 
лин-2». 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Мабса: Ке ай ооо оет 3000 
Скорость крейсерская, км/ч .................. 950 
Практическая дальность действия, км. ... . 200-300 
Практический потолок, м .................... 6000 


Минимальная высота полета, м................. 50 
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«ШМЕЛЬ-1» 


Россия 


БПЛА малой дальности «Шмель-1» предназначен 
для ведения разведки в тактической в, а также 
для использования в народном хозяйстве. 

Работы по созданию мини-БПЛА начаты в ОКБ им. 
А. С. Яковлева в 1982 г. на основе опыта изучения бо- 
евого применения израильских БПЛА в войне 1982 г. 
Первый полет опытный аппарат совершил в 1983 г. 
Он был оснащен поршневым двигателем мощностью 
20 л. с. Было построено 50 предсерийных БПЛА 
«Шмель», предназначенных для опытной эксплуата- 
ции с целью разведки, РЭБ и ретрансляции, снаб- 
женных пневматическим посадочным амортизирую- 
щим устройством. 

В 1985 г. началась разработка БПЛА «Шмель-1» 
несколько больших размеров с четырехопорным шас- 
си. Летные испытания БПЛА «Шмель-1» в варианте, 
оснащенном телевизионным и ИК-оборудованием, 
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началисьв 1989 г. В 1992 г. начались испытания БПЛА 
в варианте воздушной мишени. 

«Шмель-1» — аппарат многоразового применения, 
выполненный по нормальной аэродинамической схе- 
ме столкающим винтом в кольцевой насадке. Он рас- 
считан на 10 применений. Старт — при помощи двух 
твердотопливных ускорителей с короткой направ- 
ляющей, размещенной на шасси БМД-І, посадка — 
парашютно-амортизационная. Шасси четырехопор- 
ное, неубирающееся, способно выдержать вертикаль- 
ную перегрузку до 10 раз. 

Аппарат хранится и транспортируется в сложен- 
ном виде в стеклопластиковом контейнере. 

БПЛА совместно с наземным оборудованием обра- 
зует комплекс воздушного наблюдения «Стерх», в со- 
став которого входят интегрированная станция пус- 
ка и управления, размещенная на гусеничном шасси 
боевой машины десанта БМД-1, БПЛА и передвижная 
станция технического обслуживания. 

Аппарат оснащен сменными комплектами разведы- 
вательной аппаратуры, в состав которой входят теле- 
визионная и тепловизионная камеры, установлен- 
ные на гиростабилизированной подфюзеляжной 
платформе. ` 

Устойчивость полета БПЛА обеспечивает авто- 
пилот, в состав которого входят вычислитель, компас, 
гировертикаль, датчики угловых скоростей и элек- 
троприводы управления элеронами, рулями высоты 
и направления, а также дроссельной заслонкой мар- 
шевого двигателя. 

Станция пуска и управления осуществляет авто- 
матический предстартовый контроль, пуск (на каж- 


2 “ Россия 65 


дой машине может перевозиться один контейнер 
с БПЛА), управление БПЛА, прием и отображение 
изображения местности на телевизионном экране 
в реальном масштабе времени. На видеоконтроль- 
ном устройстве, установленном на станции пуска 
и управления, отображается картина местности, 
наблюдаемая с борта БПЛА, а также наложенные на 
нее маршрут аппарата и его текущие координаты. 
Управление и прием информации обеспечивают- 
ся на удалении 60 км от станции пуска и управления. 
Возможно одновременное управление двумя БПЛА. 


Длина М: о еа сени Бе наана ео 2,78 
ВЫСОТА И: еа аг абон аьаа ранага 1,10 
МАССА ИГЕ ее аннан оь оаа Ре АШЕР Е 130 
Скорость крейсерская, км/ч .................. 140 
Продолжительность полета, ч... ................. 2 
Практический потолок, м .................... 3000 


Минимальная высота полета, м. ............... 100 


66 БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ = 
«ЭЛЬФ-Д» 


Россия 


Дистанционно пилотируемый летательный аппа- 
рат «Эльф-Д» предназначался для оценки возможно- 
сти пилотирования (в том числе на взлете и посадке 
«по-самолетному» — с разбегом и пробегом) аппара- 
тов подобной размерности с использованием телеви- 
зионных систем. Создавался в рамках разрабатывае- 
мой в 1978 г. комплексной темы «Дистанция». Был 
разработан и осуществлен оригинальный пульт на- 
земного пилота-оператора. Были построены два эк- 
земпляра аппарата, которые прошли испытания. 
БПЛА оснащался поршневым двигателем «Нельсон» 
мощностью 48 л. с. 


ы Россия 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 5,86 
Длина полная, м.....................6666 4,88 
Масса максимальная взлетная, кг............. 300 
Скорость, км/ч: 
максимальная. .... „==... оова 195 
минимальная. ............... И 80 
вертикальная ............................ 2,5 
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А160 НОММІМСВІКр 
США 


Представляет собой перспективный разведыва- 
тельный БПЛА вертикального взлета и посадки. 

Аппарат разработан компанией Еготіег Ѕуѕ:іетѕ по 
программе Нитпип та Маггіог, финансируемой 
управлением перспективных исследовательских про- 
ектов Министерства обороны США (РАВРА). 

Работы над А160 были начаты в 1998 г. Чтобы про- 
верить системы управления полетом, легкий коммер- 
ческий вертолет КоБтзоп К22 был изменен под кон- 
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фигурацию БПЛА. В начале 2000 г. К22 был потерян, 
но прежде, чем это произошло, налет в автономном 
режиме составил 215 часов, а основные концептуаль- 
ные положения А160 были проверены. 

Первый демонстрационный полет А160 совершил 
в декабре 2001 г. Следующий полет состоялся 29 янва- 
ря 2002 г. Взлетев вавтономном режиме, беспилотник 
достиг высоты порядка 15 м, перешел на несколько ми- 
нут в режим висения, после чего убрал шасси, выпол- 
нил несколько маневров (в том числе полеты в прямом 
и противоположном направлениях). Во время полета 
аппарат набрал высоту 400 м, его скорость составля- 
ла больше 83 км/ч, а скорость вращения несущего 
винта — 80% от ее максимального значения. Полет за- 
вершился вертикальной посадкой под управлением 
оператора. Программа летных испытаний рассчита- 
на на 36 месяцев, в течение которых разработчики пла- 
нируют продемонстрировать взлет БПЛА вавтоном- 
ном режиме, полет при изменяемой скорости 
вращения несущего винта, навигацию по введенным 
в бортовой компьютер поворотным пунктам марш- 
рута, а также интеграцию различного разведобору- 
дования. Конечной целью является достижение про- 
должительности полета БПЛА 40 часов и радиуса 
действия 4600 км при полезной нагрузке 135 кг. 

В дополнение к оптико-электронной и ИК разве- 
дывательной аппаратуре, размещаемой в подфюзе- 
ляжной подвеске, в сменных носовых секциях мож- 
но разместить и другую полезную нагрузку общим 
объемом 3,1м?. Высота низшей точки БПЛА над зем- 
лей составляет 84 см, что позволяет размещать под 
фюзеляжем крупные датчики и антенны. 
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Лопасти винта А160 выполнены из углепластика, 
и их сечение изменяется от корня до наконечника. 
Они легки, но достаточно жестки, чтобы избежать ви- 
брации. Конструкция винта отличается от традици- 
онной, применяемой в обычных вертолетах. Это сде- 
лано для увеличения продолжительности полета 
и снижения расхода топлива. Винт А160 может вра- 
щаться со скоростью от 140 до 350 об./мин. На аппа- 
рате используется высокоэффективный малошум- 
ный поршневой двигатель. 

БПЛА А160 планируется использовать в програм- 
ме армии США «Боевые системы будущего» (Ешиге 
СотБаг Ѕуѕіетѕ — ЕСЅ) в качестве связного ретранс- 
лятора или разведывательной воздушной платформы. 
В программе заинтересованы сухопутные войска 
США и силы специальных операций. Б может ис- 
пользоваться в глубоком тылу противника и на боль- 
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шом удалении от территории США. Рассматривается 
возможность заброски в тыл противника наземных 
боевых машин без экипажа и эвакуации людей из 
окружения. Среди работ, проведенных в этом направле- 
нии, в 2001 г. была разработка недорогой маловысту- 
пающей сканирующей антенны Кч-диапазона, пригод- 
ной для установки на этом беспилотнике. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м .................... 9,8 
Длинаполная, М. сара ря 10,7 
Масса, кг: 

максимальная взлетная. ................. 1800 

полезной нагрузки ........................ 135 
Скорость максимальная, КМ/Ч. ................ 260 
Высота полета максимальная, м. ............. 9150 
Время полета, ч ........................... 24-40 
Дальность полета, км. ....................... 4600 


72 БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 2 Ка 
АОМ-160А МАГ р 
США 


БПЛА АШОМ-160А МАГО (Міпіаиге Аіг-аипсһеа 
Песоу) — малогабаритный, запускаемый с самолета по- 
становщик помех одноразового применения. Предна- 
значен также для активизации вражеских систем 
ПВО с целью определения их месторасположения 
и последующего поражения высокоскоростными про- 
тиворадиолокационными ракетами НАКМ, прово- 
цирования пусков ракет по БПЛА МАГ и насыщения 
вражеской системы ПВО ложными целями. 

АОМ-160 разрабатывался в рамках программы 
МАГО (МАГО АЯуапсеа Сопсер‹г Тесвпо]озу Юе- 
топѕігаіоп) за счет средств РАКРА управления 
перспективных научно-исследовательских проектов 
Министерства обороны США, цель которой — созда- 
ние малогабаритного, недорогого постановщика по- 
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мех одноразового использования, для снижения по- 
терь своих самолетов и помощи в достижении господ- 
ства в воздухе с помощью введения в заблуждение 
наземных и воздушных систем ПВО противника. Сто- 
имость одного БПЛА при массовом производстве 
должна была составлять менее 30 000 долларов. 

Контракт на производство БПЛА с фирмой 
Теедупе Куап Аегопациса! (ТКА) был подписан в но- 
ябре 1999 г., срок разработки — около 27 месяцев. 

Первый испытательный полет постановщик помех 
совершил 09.01.1999 г. Запуск был произведен Е-16 на 
высоте 6100 м, при скорости 850 км/ч с самолета. 

БПЛА выполнен по нормальной аэродинамиче- 
ской схеме со среднерасположенным стреловидным 
крылом. В транспортном положении крыло полу- 
утоплено в фюзеляже. Фюзеляж типа монокок, хвос- 
товое оперение — двухкилевое. 

Крыло, фюзеляж и хвостовое оперение изготовле- 
ны из композитных материалов. Двигатель установ- 
лен в хвостовом отсеке. Воздухозаборник располо- 
жен снизу фюзеляжа. 

БПЛА оснащен миниатюрным реактивным двигате- 
лем стягой 29,75 кгс, получившим обозначение Т]-50. 

Запуск БПЛА производится с самолета-носителя до 
входа в зону ПВО противника. После запуска летатель- 
ный аппарат совершает полет в автономном режиме 
без осуществления связи с самолетом-носителем и на- 
земными станциями. БПЛА снабжен аппаратурой си- 
стемы СР. Самолет-носитель: Е-16, в перспективе — 
Е-15, А/Е-18, Е-22, В-1В, ЈЅЕ 

Западные аналитики считают, что система МАГ.) 
может полностью удовлетворить тактические потреб- 
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ности ВВС и ВМФ США в радиолокационных ловуш- ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ках и снизить потери самолетов при нанесении уда- 
ров по целям, прикрытым мощной системой ПВО. Размах крыла, м ............................ 0,65 
В настоящее время вопрос о принятии на вооруже- ДЛИНА: М. л ае аа оа агаа Н овуна, 5 2,31 
ние системы МАГ решается командованием ВВС Диаметр ММА Б ео ага 152 
США. В случае положительного решения ожидается Площадь крыла, м2 .......................... 1,30 
заказ на производство 1500 экземпляров малогаба- Масса, кг: · 
ритного постановщика помех. ПУСТОГО „= ав ео оке одао ва ая 36,5 
ВЭЛӨТНАЯ еа ае аан оннан н 45,8 
ТИП:ДВИГӘТеЛЯ, оон гә ТРД Т)-5 
ТЯГА Кге. оаа еа ЕЕ Ое знане Ў 22,75 
Скорость максимальная, км/ч... .............. 900 
Дальность полета, км ................... более 450 


Продолжительность полета, мин ................ 20 
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После применения Северным Вьетнамом совет- 
ских зенитных ракетных комплексов С-75 проведе- 
ние воздушной разведки с помощью самолетов стало 
очень опасным мероприятием. Выход был ‚найден 
в использовании для разведывательных целей беспи- 
лотных ЛА. На базе воздушной мишени ВОМ-34 
ЕтеБее в спешном порядке были разработаны 28 ва- 
риантов разведчика. Компанией ТеІедупе Куап Агго\у 
на аппарат устанавливалось оборудование для фото- 
разведки, ИК-разведки и т р разведки. 

Первый разведывательный БПЛА под индексом 
модель 147А полетел в апреле 1962 г. От мишени 
ВОМ-З4А он отличался новой навигационной систе- 
мой и увеличенным запасом топлива. Использовались 
тот же двигатель ] 69-Т-29, как и на ВОМ-З4А, и анало- 
гичная система запуска и спуска на парашюте. После 
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успешных испытаний была разработана серия раз- 
ведывательных БПЛА: 

• модель 147В — первый высотный разведчик, 
предназначенный для проведения фоторазведки. От- 
личался более длинным фюзеляжем для дополни- 
тельного топлива и полезной нагрузки и более чем 
удвоенным размахом крыльев. Применялся между 
1964 и 1965 гг.; 

® модель 1470 — оборудован аппаратурой элек- 
тронной разведки и использовался для нужд ЦРУ; 

• модель 147Е — модернизированный 147В и ис- 
пользовался ВМФ для отладки широкополосного по- 
становщика помех АМ /АТО-51 системам сопровожде- 
ния; 

• модель 147С — модернизированный 147В с более 
длинным фюзеляжем и более мощным двигателем 
Ј69-Т-41А. Оснащался телевизионной камерой с из- 
меняющимся увеличением и передатчиком, способ- 
ным передавать изображение в реальном масштабе 
времени. Некоторые 147С позже были модернизиро- 
ваны в 147], а один 147С преобразован в ХОМ-103А; 

• модель 147Н, позже получившая обозначение 
АОМ-34№, представляла собой высотный вариант раз- 
ведчика и отличалась увеличенным размахом крыла; 

® модель 147 МА/МС — средневысотный вариант 
БПЛА для ведения РЭБ, созданный при содействии 
ВВС США, получил обозначение АОМ-34С. Внешне 
похожий на 147С/О, он был способен нести аппара- 
туру постановки активных помех или контейнер 
АМ/АГЕ-2 с пассивными помехами. Некоторые 
147М№С были переоборудованы в АОМ-34Н для сбра- 
сывания пропагандистских листовок. АОМ-34] (мо- 
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Китайский вариант БПЛА М2-5 


дель 147М№С (М1)) предназначался для проведения 
низковысотной фоторазведки, а 147М№КЕ — для прове- 
дения вечерней электронной разведки; 

• модель 1475 — улучшенный низковысотный вари- 
ант для дневной фоторазведки. Было построено не- 
сколько подвариантов, начальным являлся 1478$А. Все 
модели имели короткие крылья, каку ВОМ-З4А, но бо- 
лее длинный фюзеляж и более мощный двигатель. 
14758 был дальнейшей модернизацией 147$А, 
аАОМ-34К (1475ВЕ) — очная версия разведчика 1475В. 
1475К представлял собой морской вариант, изменен- 
ный для запуска с судна нулевой длины; 

• модель АОМ-34Т, (147$С) — маловысотный ва- 
риант для проведения фоторазведки. Являлся наибо- 
лее многочисленным (более 400 аппаратов) и выпус- 
кался по заказу ВВС США. Некоторые АОМ-341.5 
были оборудованы ТВ-камерами и передатчиками 
для передачи изображения в реальном масштабе вре- 
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Запуск ДОМ-34 с наземной пусковой установки 


мени. Они иногда назывались АОМ-341./ТУ. 147$С 
был наиболее удачной моделью разведчика с большим 
процентом успешно выполненных задач; 

• модель АОМ-34М (14750) — модернизированный 
АОМ-34Т., оснащенный каналом связи для передачи 
изображения в реальном масштабе времени. Некото- 

с є 4 сӣ 
рые АОМ-ЗАМ$ были оснащены аппаратурой навигации 
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ГОКАМ и обозначались АОМ-34М(Т.). АОМ-34АГ./М мог- 
ли совершать полеты на высотах 60-150 м; 

• модель АОМ-34Р (147Т), АОМ-340 (147ТЕ), 
АОМ-З4К — высотные разведчики, разработанные 
для проведения радиоэлектронной разведки. В ап- 
реле 1969 г. при проведении разведки радиочастот 
ЗРК Северного Вьетнама был сбит самолет ЕС-121. 
Это побудило ВВС США к разработке БПЛА для про- 
ведения радиоэлектронной разведки. 

В ходе Вьетнамской войны более 1000 американ- 
ских Ёгерее совершили 3435 боевых вылетов, сохра- 
нив жизнь многим пилотам. 

В 1967 г. Военно-Воздушные Силы в рамках про- 
граммы Сотђаг Апое! начали модернизацию моде- 
ли 147 МА для проведения РЭБ, поскольку ощущалась 
нехватка самолетов РЭБ в силу их больших потерь 
в Северном Вьетнаме. Однако в связи с прекращени- 
ем бомбежек в ноябре 1968 г. необходимость прове- 
дения РЭБ отпала. Программа Сотђаг Апое! была 
продолжена в 1974 г., новый аппарат получил обозна- 
чение АОМ-34У. Первый полет АОМ-34У совершил 
в марте 1976 г. Он был оборудован аппаратурой актив- 
ной постановки помех АМ / АГЕ-2 и 38 контейнерами 
пассивных помех. Всего было построено приблизи- 
тельно 60 АОМ-ЗАУ. 

В конце 70-х гг. началось производство китайской 
версии ЁігеБее под обозначением \/-5 (экспортное 
обозначение — СН-1 — СБапо Нопо-1). № запускался 
с самолета ТУ-4, позже — с Ү-8Е. Посадка БПЛА про- 


изводилась с помощью парашюта. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


АОМ-341 Еігерее АОМ-34М 
Размах крыла, м ................... Об ау 9,75 
Длина, м ....... РЕНО И БВА атои 9,14 
ВЫСОТАМ 2 оаа аав ЫЕ ОЗ ао 2,03 
Масса К ооа ен 145% с сзууааь 1737 
Тип двигателя ................ ТРД Ј-691. ТРД Ј69-Т-41А 
Та: КЕС оа Бы ка о) оне Са РРР 871 
Скорость, км/ч: 
крейсерская, км/ч .............. ӨО? ателе дыг — 
максимальная , км/ч ........... 11038.. иььнаььы 676 
Дальность полета, км .............. ЧОТ знак 3862 
Практический потолок, м ......... 15240... 21 336 


Разведывательная высота полета, м. ............ 60-150 
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Ё 22 МЕРЕ 


АОМ-91 СОМРА55 АККОМ 
США 


АОМ-91 Сотраѕѕ Аггом — высотный малозамет- 
ный разведывательный БПЛА, разработанный амери- 
канской фирмой ТеІеаупе уап Аегопациса!|. Конт- 
ракт на его разработку был подписан в июне 1966 г., 
на вооружение БПЛА был принят в 1970 г. 

Сотраѕѕ Агго\ (модель 154) — первый представитель 
второго поколения БПЛА. Он моглетать на высотах до 
24 400 м. Дальность автономного полета достигала 
3700 км. Для навигации в полете использовались допле- 
ровский радиолокатор и инерциальная система с 5-0 
различными режимами работы. 

В качестве полезной нагрузки использовалась опти- 
ческая камера КА-80, имеющая максимальное оптиче- 
ское разрешение 1 фут (0,3 м). Крометого, на борту мо- 
жет устанавливаться аппаратура радиоэлектронной 
разведки и постановки помех. Всего было изготовле- 
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но 28 единиц. Однако после сближения США с Кита- 
ем в начале 70-х годов ХХ века разведывательные по- 
леты над Китаем были прекращены, и разведчики 
Сотраѕѕ Агго\ больше не использовались. 

Сотраз$ Аггоу выполнен по обычной аэродинами- 
ческой схеме с низкорасположенным стреловидным 
крылом. Хвостовое оперение состоит из горизон- 
тального стабилизатора, на законцовках которого 
установлены с наклоном к продольной оси фюзеляжа 
два киля с рулями направления. На БПЛА использу- 
ется турбореактивный двигатель Сепега! Кесігіс 
У]-97-СЕ-3 стягой 1815 кгс. Выхлопные газы двигате- 
ля смешиваются с потоками холодного воздуха, что 
снижает ИК-заметность БПЛА. Фюзеляж — типа по- 
лумонокок. Двигатель расположен над фюзеляжем. 
В конструкцию БПЛА было заложено много ранних 
технологий «ѕіеакһ». 

Запуск аппарата осуществляется с высоты 5000- 
8000 м из-под крыла самолета-носителя ОС-130Е, при- 
земление — с помощью парашюта после выхода БПЛА 
в район эвакуации; для смягчения удара использует- 
ся воздушный мешок. 

Позже по заказу ВВС США Вуап модифицировал 
модель 154, которая имела обозначение УОМ-96 
Сотраѕѕ Соре. Прежде чем программа была прекра- 
щена, были смонтированы два аппарата. Они походи- 
ли на модель 154, но имели более прямые крылья. 
В 1974 г. один из них установил рекорд продолжи- 
тельности полета, который составил 28 часов 11 ми- 
нут. Воеіпе разработал Бла УОМ-94А, похожий на 
Сотраѕѕ Агго\, а также смонтировал два опытных 
образца, прежде чем программа была отменена. 
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ҮОМ-96 Сотраѕѕ Соре 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размахкрыла, Мозалан ашаа 14,5 
ДЛИНА Мно аери ааъ еа ъс ЕСА 2 10,4 
Вес, кг 

ПУСТОГО: а о ана а овальные 1760 

с полной нагрузкой ...................... 2381 
Скорость максимальная, км/ч ................ 890 
Практический потолок, м .................. 24 400 
Дальность полета, КМ ....................... 3700 
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А$М№-206 
КИТАЙ 


АЅ№-206 — легкий тактический БПЛА, предназна- 
ченный для ведения воздушной разведки в дневных 
и ночных условиях, наблюдения за полем боя, опре- 
деления координат целей, оценки результатов стрель- 
бы и корректировки огня артиллерии, выполнения 
задач по охране границ, ведения радиационной и хи- 
мической разведки, аэрофотосъемки. БПЛА разрабо- 
тан китайской компанией Хіап АЗМ ТесһпоІобу 
Сгоир в декабре 1994 г., производство начато в 1996 г. 
БПЛА может иметь и гражданское применение — для 
наблюдения над районами стихийных бедствий, ре- 
трансляции телефонных линий связи ит. д. 

А5Ѕ№-206 может оснащаться вертикальной и пано- 
рамной камерами, инфракрасными или телевизион- 
ными камерами, аппаратурой оценки и корректиров- 
ки артиллерийского огня, датчиками радиационной 
разведки. По некоторым сообщениям, электроопти- 
ческое устройство наблюдения было закупленоу из- 


86 БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ м / КИТАЙ 87 
ня — 2, ————М—ШДШВШШШ——— 


раильской компании Тааігап 144. БПЛА управляется 
с помощью радиокомандной цифровой системы с на- 
земного пункта управления, с которым аппарат свя- 
зан посредством системы радиосвязи. Видеоинфор- 
мация от оптических и инфракрасных камер с борта 
БПЛА может передаваться на наземную станцию в ре- 
жиме реального времени. 

Система включает в себя 6-10 грузовиков, на кото- 
рых смонтировано запускающее устройство, а также 
грузовик, на котором размещен наземный пункт уп- 
равления. 

БПЛА оснащен четырехцилиндровым двухтакт- 
ным двигателем Н$-700 мощностью 37,3 кВт и двухло- 
пастным деревянным винтом. Для запуска использует- 
ся дополнительный стартовый пороховой ускоритель. 
Приземление аппарата осуществляется с помощью 
парашюта. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м.............................. 6,0 
Длина полная, М ......................6 я 3,8 
Высота полная, м ............................. 1,4 
Масса, кг: 

максимальная взлетная ................... 222 

полезной нагрузки ......................... 50 
Скорость максимальная, КМ/Ч. ................ 200 
Высота полета максимальная, м ....... 5000-6000 
Время полета, ч.............................. 4-8 


Дальность полета, КМ. ........................ 150 
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ВГАСК У\УШОМ 
США 


Микро-БПЛА ВІаск Міаом («Черная вдова») пред- 
назначен для ведения разведки на дальности до 1 км. 
Разработка аппарата была начата в апреле 1996 г. ком- 
панией АегоУтоптепи. Позже, в этом же году, управ- 
ление перспективных исследований Министерства 
обороны США инициализировало 4-летнюю програм- 
му для демонстрации возможностей микро- 
БПЛА. Во время первого демонстрационного полета 
продолжительностью 16 минут «Черная вдова» раз- 
вил скорость 43 мили в час. В качестве полезной нагруз- 
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ки используются миниатюрная видеокамера весом 2,2 г 
с разрешением 240х300 точек и ОНЕ передатчик для 
передачи изображения на пункт управления. В ходе 
дальнейшей модификации БПЛА была несколько из- 
менена конструкция планера, что позволило улучшить 
летные характеристики. По заявлениям разработчиков 
планируется оснащение аппарата навигационной си- 
стемой и приемником СР5, что позволит совершать са- 
мостоятельные полеты по заданной программе. 

БПЛА приводится в движение одним электродви- 
гателем мощностью 8 Вт, в качестве источника пита- 
ния используются 2 литий-ионные батарейки. Полет 
контролируется непосредственно с пункта управле- 
ния. Запуск осуществляется с катапульты, приземле- 
ние — на фюзеляж. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


ДлИНазем. ууз о ааа ньНАе 15,0 
Размах: крыла, см: «еве иеде ка 15,0 
Общая Масса „е.а. азалан 42,0 
Вес полезной нагрузки, г ...................... 22 
Время полета, мин ............................ 16 
Радиус действия, км............................ 1, 
Скорость максимальная, км/ч ................. 65 
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ВКЕУЕГ, 


ГЕРМАНИЯ-ФРАНЦИЯ 


Аппарат ближнего радиуса действия предназна- 
чен для ведения разведки и оценки результатов бое- 
вых действий (ущерба). Вгеуе! способен вести раз- 
ведку на расстоянии до 120 км в реальном времени 
в дневных и ночных условиях. 

Аппарат разработан И компанией СЛЕ 


Ейгоагопе и немецкой М Вапреле 1983 г. между ни- 
ми был заключен договор о сотрудничестве, по кото- 
рому затраты Германии на разработку составили 60%, 
Франции — 409, 
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Свое название БПЛА получил по названиям горо- 
дов, в которых находились фабрики-производите- 
ли — Вгетеп и \Уей?у. 

Разработка непосредственно летательного аппара- 
та была поручена фирме МВВ, имевшей опыт созда- 
ния серии экспериментальных аппаратов Тисап 
(Тоцсап). Мага ОеЁепзе отвечала за разработку на- 
земной станции управления. В октябре 1992 г. фран- 
цузское Министерство обороны от имени обоих пра- 
вительств подписало шестилетний контракт на сумму 
приблизительно 400 миллионов ОМ. Контракт пред- 
усматривал разработку БПЛА втри этапа. Испытания 
были намечены на 1997—начало 1998 гг. Первый офи- 
циальный полет состоялся 11 июня 1995 г. 

БПЛА представляет собой моноплан с низким рас- 
положением крыла, оснащен двухцилиндровым двух- 
тактным поршневым двигателем Ѕасһѕ ЗЕ 2/35 мощно- 
стью 22 кВт. Крылья складываются для контейнерного 
хранения и транспортировки. Аппарат снабжен систе- 
мой антиобледенения, которая включается в холодное 
время года. Для запуска БПЛА достаточно площадки 
размером 100х100 м. Программа и задача полета загру- 
жаются в память бортового компьютера аппарата. 
В соответствии с этой программой БПЛА осуществля- 
ет взлет, выполняет заложенную задачу и совершает по- 
садку. Оператор управления может посылать на борт 
команды по коррекции задач и программы полета по 
командной линии управления. 

В настоящее время Вгеуе! оборудован ИК-каме- 
ой 7е155 МВС 96х4, работающей на длине волны 
‚5-10,5 мкм как днем, так и ночью. Чувствительный 

элемент камеры состоит из 96х4 охлажденных высо- 
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кочувствительных ИК-детекторов, использующих по- 
следние достижения в области тепловизоров. Каме- 
ра снабжена 8-кратным прецизионным оптическим 
объективом с переменным фокусным расстоянием. 
Она установлена на гиростабилизированной в трех 
плоскостях платформе, которая находится в носу 
БПЛА. 

БПЛА может оснащаться специально разработан- 
ной для этих целей ИК-камерой с высоким разреше- 
нием. Она размещается на гиростабилизированной 
в двух плоскостях платформе и работает в диапазоне 
8-19 мкм. Угол обзора камеры может плавно менять- 
ся от широкого (28,8х38,4°) до узкого (3,6х4,8°). 

Изображение с ИК-камеры уплотняется и пере- 
дается на пункт управления (СС$) в реальном мас- 
штабе времени. Если по каким-либо причинам изобра- 
жение не может быть передано на пункт управления, 
то производится его запись и хранение в памяти 
БПЛА, Передача изображения с борта БПЛА осу- 


Запуск БПЛА Втеоеі 
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и ОНИЕ ПАНИНЕН АНАНЫ о. И... 


БПЛА Втеџеі после приземления 


ществляется по специальной помехозащищенной ци- 
тж линии связи, работающей в Н-диапазоне 
3,95-5,85 гГц). Дальность передачи данных составля- 
ет 150 км при отсутствии помех и 65 км в сложной по- 
меховой обстановке. Максимальная дальность радио- 
связи может превышать 200 км при полете на высоте 
3000 м. Антенна передатчика цифровой радиолинии 
управления размещена в верхней части хвоста. 

На борту БПЛА могут устанавливаться телевизи- 
онные и ИК-камеры других типов, а также аппарату- 
ра постановки помех и радары с фазированной антен- 
ной решеткой. Малые размеры аппарата делают его 
малоуязвимым для активных средств поражения си- 
стемы ПВО. 
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Пусковая уста новка 


Изображение, полученное с борта БПЛА, обраба- 
тывается с помощью компьютера, накладывается на ци- 
фровую карту`местности и передается в штаб. Назем- 
ный пунктуправления может одновременно управлять 
двумя аппаратами, имеющими различные задачи. 

Система состоит из мобильных батарей, включаю- 
щих непосредственно БПЛА, средства запуска, сред- 
ства обслуживания и восстановления, цифровую ли- 
нию связи, пункт управления и транспортное средство 
коммуникаций. 

Запуск БПЛА производится с помощью ракетного 
ускорителя из транспортно-пускового контейнера по 
направляющим, установленным на военном грузовике. 
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Посадка аппарата после выполнения задачи произ- 
водится с помощью парашюта или воздушного мешка. 


Дина Ме: ое ониро аа а ене ао ан 2,26 
БЫСОТа, Мол а але 0,91 
Стартовый вес максимальный, кг ............. 150 
Скорость, км/ч: 

максимальная... ......................... 220 

Креисерокая: ъа инает 150 

баражирования .......................... 120 
Оптимальная высота полета, м......... 1500-2500 
ПОТОЛОК. М у сора ие ева баа 4000 
Радиус действия, км .......................... 120 
Время'полета! 9 ие сааб ъала 6 
Сектор обзора камеры: 

УЗКИЙ: ооо ъа ае наа 3,6х4,8 ° 

ШИРОКИЙ: „оаа а 28,8х38,4 ° 
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САМСОРТЕК 5.0 


АВСТРИЯ 


Сатсоргег представляет собой беспилотный вер- 
толет и может использоваться для ведения разведки, 
наблюдения за`полем боя, разведки минных полей, ар- 
тиллерийской разведки, ретрансляции телефонных 
переговоров, наблюдения за границей, контроля окру- 
жающей среды и т. д. в дневное и ночное время. 

Аппарат разработан австрийской компанией 
ЗсшеБе! Еекігопіѕсһе Сегае СтЬН и предлагался на 
продажу во многие страны мира для гражданского 
и военного применения. 

Аппарат имеет модульную конструкцию и выпол- 
нен из легких высокопрочных материалов. Он имеет 
двухлопастной несущий винт со стабилизатором ти- 
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па Ве!/ НШег и двухлопастной рулевой винт. Посадоч- 
ное устройство представляет собой полозья или ко- 
леса. БПЛА может транспортироваться на легком 
грузовике. Конструктивные материалы и небольшие 
размеры делают Сатсор‹ег малозаметным для средств 
обнаружения. 

В качестве полезной нагрузки в носовой части 
устанавливается цветовая телевизионная камера на 
ПЗС матрицах, видеосигнал с которой передается 
по радиоканалу в Е-диапазоне в реальном масштабе 
времени и используется для управления БПЛА. Допол- 
нительно на наклонной платформе установлены ги- 
ростабилизированные камеры для ведения развед- 
ки и наблюдения, данные с которых передаются по 
двунаправленной линии связи Е-диапазона. Приемо- 
передатчик непрерывно принимает сигналы управле- 
ния и передает навигационные и разведданные на 
наземный пункт управления. 

Наземный пункт управления состоит из модулей 
управления полетом (МСО) и разведоборудованием 
($00), которые размещены в защитных контейне- 
рах. Сатсоріег имеет приемник СР$ и может выпол- 
нять полет в соответствии с заранее заложенной про- 
граммой или наводиться вручную. В автоматическом 
режиме оператор может наблюдать за полетом из 
МСО, в ручном режиме — с помощью ТВ-камеры, ус- 
гановленной на борту. В обоих режимах Сатсор!ег 
может автоматически зависать в одной точке. 

Компьютер управления полетом генерирует гео- 
графические данные полета, отображая расположе- 
ние БПЛА и запрограммированный маршрут на циф- 
ровой карте местности. 
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Запуск и приземление обычные, вертолетные. 
БПЛА оборудован одним двухтактным поршневым 
двигателем мощностью 7,5 кВт (10 л. с.). Запас топли- 
ва — 5 литров (расширяемый до 20 литров). 

БПЛА состоит на вооружении австрийской армии 
и ВВССША, которые использовали его для проверки 
системы обороны авиабаз. рен использует- 
ся сухопутными войсками США, германской армией, 
египетским ВМФ, английской армией и Береговой 
охраной США. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м................... 3,02 
Длина полная, М... зоо ава 23 
Ширина; м! рьяно рае 0,82 
Высота полная, М... „2... „аео соо аа анаа 0,9 
Масса, кг: 

ПУСТОГО. „озоны аага л анаа 43 

полезной нагрузки .......................... 8 

максимальная взлетная .................... 68 
Скорость максимальная, км/ч .................. 90 
Высота полета максимальная, м... ........... 3000 
Время полета: Ч: „2. ааа основао вә ажа 6 
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СНАСАТ -2 


ФРАНЦИЯ 


Многоцелевой БПЛА предназначен для ведения 
воздушной разведки, наблюдения за полем боя, опре- 
деления положения целей, РЭБ и выполнения граж- 
данских прикладных программ. Кроме того, он может 
использоваться в качестве мишени, имитирующей 
крылатую ракету. 

Первый опытный образец Сһаса! был выпущен 
в середине 1991 г; позже было построено по край- 
ней мере еще четыре образца. Последние известные 
испытания проводились в 1992-1993 гг., когда прове- 
рялась заметность БПЛА для радиолокаторов обнару- 
жения. 

Летательный аппарат изготовлен из армированно- 
го углеволокном стеклопластика, что обеспечивает 
его малую радиолокационную заметность. Один из об- 
разцов был изготовлен из керамики. Отражающая 
поверхность в зависимости от используемых мате- 
риалов приблизительно равна 0,1-0,2 м“. 
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Для проведения разведки и наблюдения БПЛА 
может оснащаться цветной телевизионной камерой 
на ПЗС матрицах или ИК-камерой и передавать ин- 
формацию на наземный пункт управления в реальном 
масштабе времени. Управление радиокомандное. 
БПЛА оснащается приемником СР$. Взлет с колес 
или с помощью катапульты. Посадка на колеса или 
с помощью парашюта. 

БПЛА оснащается двухтактным четырехцилиндро- 
вым бензиновым двигателем мощностью 24 л. с. или 
турбореактивным с тягой 27 кгс. Запас топлива — 
18 литров. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла: М. ; г. са аа гава пана съ 2:5 
Длинатолная, М: еее арена 3,0 
Высота полная: № ааа ааа АН 0,67 
Масса, кг: 

ПУСТОГО, ее ате леа ао очей онь ее ае еее 30 

полезной нагрузки ......................... 20 

максимальная взлетная .................... 75 
Скорость, км/ч: 

максимальная ........................... 320 

Минимальная, „ааа ааа лабаа ке 80 
Высота полета, м: 

максимальная .......................... 3000 

минимальная, ана 30 
Оперативный радиус, км ....................... 50 
Время полета: Ч +: ао е акараат БАӘ 4 
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СТ-89 
КАНАДА 


СТ.89 предназначен для ведения разведки и на» 
блюдения за полем боя на дальности до 70 км. 
Разработка начата в 1961 г. Первоначально проект 
финансировался канадским и британским наана 
е 


ствами, в 1965 г. в нем приняла участие 1ермания. 
В 1964 г. в штате Аризона (США) начались летные ис- 
пытания в сотрудничестве с армией США. В начале 
70-х годов поступили первые заказы на производство 
нескольких сотен СГ.89 и наземного оборудования. 
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Позже СІ289 были закуплены Великобританией, Герма- 
нией, Италией и Францией общим числом 20 систем, 
включая 40 пусковых установок и больше 500 БПЛА. 

Внешне СТ-89 похож скорее на ракету, чем на 
БПЛА; имеет сигарообразный фюзеляж, прямоуголь- 
ные крестообразные крылья и маленькие треуголь- 
ные крестообразные стабилизаторы управления 
в носовой части. Он оснащен турбореактивным дви- 
гателем Мі Шатѕ М№К2-6 с тягой 57 кгс. 

Полезная нагрузка размещается ниже центральной 
части корпуса. Для дневной фоторазведки использу- 
ется камера /еіѕѕ ККЬ 8/24С, для ночного наблюде- 
ния — инфракрасная система со строчной разверткой 
Уіп‹еп тип 201. После приземления пленки извлека- 
ются из модуля и обрабатываются в передвижной ла- 
боратории. 

Полет БПЛА осуществляется в соответствии 
с предварительно заложенной программой. Команды 
управления подаются из блока измерения расстоя- 
ния (АМО), расположенного в носовой части ап- 
парата, и смешиваются с данными программы пред- 
варительной установки. Опционально аппарат может 
быть оборудован ответчиком Х-диапазона для трени- 
ровки сопровождения в мирное время. 

Запуск производится с установленной на грузови- 
ке направляющей нулевой длины с помощью сбра- 
сываемого стартового ускорителя. 

В конце полета БПЛА выходит в заданную точку 
приземления, выключает двигатель и приземляется 
с помощью парашюта на воздушный мешок. 

В настоящее время производство БПЛА заверше- 
но, однако он остается на вооружении Франции, Гер- 
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мании, Италии и Великобритании для артиллерий- 
ской разведки в дневных и ночных условиях. БПЛА 
использовался во время боевых действий в Персид- 
ском заливе, некоторые из аппаратов совершили бо- 
лее 40 полетов. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


РазмахкрыЫла, М: с.да аднага нЕ 0,94 
Длина (включая ускоритель), м................ 3,73 
Вес, кг: 

ПУСТОГО ае оаа е НӘ 78,2 

с полной нагрузкой ....................... 156 
Скорость максимальная ‚ км/ч ................ 741 
Практический потолок, м .................... 3050 
Дальность полета КМ: аз дао аавдаа 70 
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СТ-227 ЗЕМТИМЕГ, 
КАНАДА 


СТ-297 бепипе! предназначен для ведения развед- 
ки и наблюдения как над морем, так и над сушей, 
классификации объектов и наведения на цель, осу: 
ществляет связные функции и патрулирование мор- 
ских границ. 

Разработка БПЛА началась в 1964 г. В 1972 г. мо- 
дель с двумя трехлопастными винтами была испыта- 
на ваэродинамической трубе. БПЛА представлял со- 
бой беспилотный вертолет, оснащенный двумя 
соосными винтами. Перлы опытный образец 
СГ-227 с двигателем У/апКе! полетел в 1978 г., второй 
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образец с турбовинтовым двигателем У/ИЙатз 
МК-34-15 мощностью 32 л. с. полетел в 1981 г. Он 
управлялся по командной линии с наземного пункта 
и был оборудован телевизионной камерой. В 1984 г. 
приступили к серийному производству БПЛА. 

Одновременно вплоть до 90-х годов проводились 
его испытания и доработка с целью увеличения надеж- 
ности и живучести системы. Во время испытаний 
в начале 1990 г. СГ-227 /ТЕХА$, оборудованный теп- 
ловизионной камерой переднего обзора, успешно 
достиг мишени, находящейся на расстоянии более 
чем 40 км от точки запуска. Дальнейшие летные испы- 
тания проходили в США в конце 90-х годов, в течение 
которых проверялись возможности увеличения даль- 
ности полета и технические усовершенствования. 

Конструктивно БПЛА включает верхний энергети- 
ческий модуль, центральный модуль с двумя трехло- 
пастными роторами противоположного вращения 
и нижний модуль полезной нагрузки. Он имеет четы- 
ре опоры, легко устанавливаемые и удаляемые в боевой 
обстановке. Энергетический модуль включает турбо- 
винтовой двигатель, топливный бак, коробку передач, 
командно-топливный агрегат и стартер-генератор. 

Элементы полезной нагрузки выполнены в виде 
съемных модулей и могут быть заменены в полевых 
условиях в течение 30 минут. Они включают ТВ- и ИК- 
камеры переднего обзора, связные ретрансляторы, 
передатчики радиопомех или ложные цели или (для 
военно-морских сил) распределительные устройства 
гидроакустического буя и миноискатели, приемники 
радиотехнической разведки, радиолокационные стан- 
ции и лазерные указатели. 
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БПЛА может совершать полет по заранее зало- 
женной в бортовой компьютер программе или по ко- 
мандам наведения с земли. 

Оборудование БПЛА размещается в кузове грузо- 
вика (наземный вариант) или на специальной движу- 
щейся по палубе тележке (морской вариант). Тележка 
(грузовик) содержит все оборудование, необходимое 
для запуска. 


Антенна для приема развединформации с борта БПЛА 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м................... 2,08 
Диаметр корпуса, м.......................... 0,64 
Высота полная М. ... еее ыаень» 1,64 
Ширина, М, «с г гезе ананна онаа е 0,82 
Масса, кг: 
ПУСТОГО: (а. о оаа гоог е ванае ке 114. 
ТОПЛИВА... „еве оаан ая + дня рЫ 
ПОНИ нао РУАНО "Т. 
Скорость максимальная, км/ч ................ 142 
Высота полета максимальная, м ............. 3000 


Время полета, ч ............................:. 3,5 
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СТ-289 
КАНАДА 


СТ-289 (натовское обозначение АМ / 050-502) яв- 
ляется дальнейшим развитием СГ-89. БПЛА п една- 
значен для ведения разведки в дивизионных и А ус. 
ных разведывательных подразделениях. Он ру жс: АА 
вести наблюдения, классифицировать цели и кор- 
ее Разработка была начата в июле 
А аа ім требованием — увеличение дально- 

Первоначально программа финансировалась пра- 
вительствами Канады и Германии, а в марте Отт 
к программе присоединилась Франция. Пе вый за- 
пуск СІ 2289 был произведен в марте 1980 г., а т. еа рз 
летные испытания были закончены. роже онно 


осуществлялось с 1987 по 1993 г. Первые системы по- 
ступили на вооружение немецкой армии в ноябре 
1990 г., а французской — в 1999 г. Для Франции было 
поставлено 4 ПУ и 55 БПЛА. 

СІ:-289 имеет турбореактивный двигатель КНО-11 Г, 
дальность действия — около 200 км. 

Для снижения радиолокационной заметности кор- 
пус БПЛА имеет специальное противолокационное 
покрытие. 

Нааппарате установлена оптическая камера /е155- 
Его КВВ 8/240, ИК-анализатор фирмы ЗАСЕМ, си- 
стема записи и передачи в реальном времени изобра- 
жения наземному оператору на дальность до 75 км. 
Оптическая камера оборудована тремя параллельны: 
ми линзами для обеспечения широкого угла зрения 
в направлении, перпендикулярном направлению по- 
лета. Управление интервалами экспозиции гарантиру- 
ет перекрытие для стереоскопического изображения. 

Для БПЛА были разработаны специальные датчи- 
кис синтезированной ат тертурой по проекту Ѕуога. Си- 
стема запуска оборудована на автомобиле РУЕК, ап- 
парат может быть адаптирован для запуска с воздуха. 

В январе 9001 г. Рогпіег СтЬН представила НАТО 
контракт на модернизацию 140 французских и не- 
мецких СГ-289. Он предусматривает изменение про- 
граммного обеспечения бортового оборудования, 
модернизацию навигационной системы С би улучше- 
ние системы измерения высоты. 

БПЛА использовались во время войн в Персид- 
ском заливе в 1991 г. ив Югославии в 1999 г. Два натов- 
ских БПЛА были сбиты над Югославией 13.05.99 г., 
о чем было официальное подтверждение. 


БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


Подготовка БПЛА С1-289 к запуску 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м ............................ 1,32 
Длина (включая ускоритель), м................ 4,68 
Диаметркорпуса:мМ г... „еа аа ее ьа 380 
Вес, кг: 

с полной нагрузкой ....................... 220 

полезной нагрузки ......................... 34 
Скорость максимальная, км/ч ................ 741 
Практический потолок, м .................... 3000 
Дальность полета, км ........................ 200 


Продолжительность полета, мин ................ 30 
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СТ-327 СОАВКОТАМ 
КАНАДА 


Является модернизированной версией аппарата 
С12227 бепипе|, разработанного фирмой СапаЧа!` по за- 
казу ВМС США. Предназначен для ведения разведки 
и наблюдения над морем и сушей, наведения на цели, 
связных функций и патрулирования морских границ. 

БПЛА проходил испытания в 1988 г. на фрегате 
055 Уапаегогй. Серийное производство начато 
в 1996 г., поставки в ВМС США — в 1998 г., после 2000 г. 
планировались также поставки аппарата для ВМС дру- 
гих стран НАТО. Пограничная служба США купила 
25 аппаратов и использовала их для контроля за пере- 
движением мексиканских войск. Представляет собой 
беспилотный ЛА с вертикальным взлетом и посад- 
кой. На нем установлены комбинированные ИК-опти- 
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ческие камеры, системы радиотехнической развед- 
ки и РЛС ссинтезированием апертуры. 

БПЛА имеет небольшой размер и высокую устой- 
чивость при сильных ветрах и в сложных метеороло- 
гических условиях. Аппарат оснащен турбовинтовым 
двигателем \М/Шатз М№Т51 17-5 мощностью 195 л. с., ко- 
торый приводит в движение 2 винта противополож- 
ного вращения. 

Конструктивно БПЛА похож на СГ-227 и включает 
верхний энергетический модуль, центральный модуль 
с двумя трехлопастными роторами противоположно- 
го вращения и нижний модуль полезной нагрузки. Он 
имеет четыре опоры, легко устанавливаемые и удаля- 
емые в боевой обстановке. В энергетическом модуле 
размещены турбовинтовой двигатель, топливный бак, 
коробка передач, командно-топливный агрегат и стар- 
тер-генератор. 

СТ:327 идеально подходит для быстрого опера- 
тивного использования с земли или корабля. Он мо- 
жет использоваться с ограниченных по размерам 
площадок и не требует специальной инфраструктуры. 
Система СГ:327 состоит из четырех БПЛА, контроль- 
ной радиостанции, линии передачи данных, полезной 
нагрузки и резерва топлива на 72 часа полета. Систс- 
ма компактна и размещается на двух автомобилях по- 
вышенной проходимости и одном полуприцепе; она 
требует только двух человек расчета. СГ-327 способен 
вести наблюдение и передавать разведданные в реаль- 
ном масштабе времени. Команды управления переда- 

ются на борт аппарата по каналу связи, работающему 
в С-диапазоне, а развединформация передается на 
наземный пункт управления в Г-диапазоне. 
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Элементы полезной нагрузки выполнены в виде 
съемных модулей и могут быть заменены в полевых ус- 
ловиях в течение 30 минут. Модули полезной нагруз- 
ки включают ТВ-и ИК-камеры переднего обзора, связ- 
ные ретрансляторы, передатчики радиопомех или 
ложные цели (для военно-морских сил — распредели- 
тельные устройства гидроакустического буя и мино- 
искатели), приемники радиотехнической разведки, ра- 
диолокационные станции и лазерные указатели. 

БПЛА может совершать полет по заранее зало- 
женной в бортовой компьютер программе или по ко- 
мандам наведения с земли. 

| Оборудование БИЛА 
размещается в кузове гру- 
зовика (наземный вари- 
ант) или на специальной 
движущейся по палубе те- 
лежке (морской вариант). 

БПЛА имеет инерци- 
альную систему наведения 
и оборудован приемником 
СР5. В 1994 г. США про- 
финансировали програм- 
му по замене двигателя 
БПЛА на дизельный, что 
избавляло от необходимо- 
сти держать на борту ко- 
рабля или на поле боя за- 
пасы бензина. 
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БПЛА СГ:327 со снятым кожухом 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м ...............:-.:. 4,0 
Диаметр корпуса, м........................ +: 0,64. 
Высота полная, м... ......................... 1,64 
Масса, кг: 

ПУСТОГО. „неее енене 150 

полезного груза .......................... 100 

максимальная взлетная . .................. 350 
Скорость максимальная, КМ/Ч. ................ 157 
Высота полета максимальная, м. ............. 5500 
Дальность полета, км... еее 200 


Время полета, ч ............................: 6:25 
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СТ--427 РОМА 
КАНАДА 


Предназначен для разведки и наблюдения как над 
морем, так и над сушей, классификации и наведения 
на цели, выполнения связных функций и патрулиро- 
вания морских границ. 

СІ-427 разработан канадской фирмой Вотђагаіег 
Ѕегуісеѕ Согрогайоп и является дальнейшим разви- 
тием версии аппарата СГ-227 $епипе!. Как и его про- 
тотип, БПЛА представляет собой беспилотный вер- 
толет, оснащенный двумя соосными винтами 
противоположного вращения. Модернизация была 
направлена на упрощение планера, повышение авто- 
номности, увеличение скорости полета и полезной 
нагрузки. Аппарат оснащен газотурбинным двига- 
телем У\/Иатз$ М№Т5125 мощностью 125 л. с. На нем 
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предусматривается установка систем поиска и спасе- 
ния со спутниковым наведением электронных, опти- 
ческих и инфракрасных камер. В 2001 г. система на- 
ходилась на стадии испытаний. 

БПЛА оснащен инерциальной системой наведения 
с использованием СР5. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м .................... 4,0 
Высота Полная Мі. «оаа ан банн 2,12 
Масса, кг: 
ПУСТОГО: 2 „аа дорон паи а овдн а физ 135 
ТОПЛИВА еее 165 
максимальная взлетная ................... 340 
полезной нагрузки: реек ое ааатьля 68 
СКОРОСТЬ: КМУ Ч: реке вна атаан веле Беле 222 
Высота полета максимальная, м.............. 6000 
Времялолета, 9. „еа ны зве ка на аге а 7 
Радиус действия; КМ. 200 
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ФРАНЦИЯ 


Разработан французскими фирмами ЅАСЕМ и ЅАТ 
и предназначен для обеспечения разведывательными 
сведениями дивизионного звена управления. Разра- 
ботка БПЛА была начата в 1993 г. по программе НАГЕ 
(Нівћ Аше, опе Епаџгапсе), в войска аппарат 
поступил в 1995 г 

В типовой комплекс, обеспечивающий СгесегеПіе, 
входят: мобильная станция управления на автомоби- 
ле повышенной проходимости АСМАТ, шесть БПЛА 
и две пусковые установки, размещенные на двух авто- 
мобилях УІКА с прицепами. Для переброски БПЛА 
и оборудования в районы предназначения использу- 
ются военно-транспортные самолеты С-130 «Герку- 
лес» или С-160 «Трансалл». 

Станция управления имеет в своем составе посты 
воздушной навигации (обеспечивает подготовку к по- 
лету и ввод программ полета), контроля выполнения 
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задания (отслеживает траекторию полета аппарата 
и контролирует выполнение им поставленных за- 
дач), обработки получаемой и отображаемой на ви- 
деодисплее в реальном масштабе времени разведыва- 
тельной информации от трех камер, установленных 
на БПЛА (панорамной телесъемки, съемки в видимом 
диапазоне волн и инфракрасной съемки). 

Операция по вводу полетного задания в БПЛА в зна- 
чительной степени автоматизирована и занимает не бо- 
лее 20 минут. Программа полета вводится в бортовой 
управляющий процессор БПЛА, который обеспечи- 
вает коррекцию траектории полета в течение всего 
периода выполнения задания. С поста контроля в слу- 
чае необходимости по радиоканалу на БПЛА могут 
передаваться команды управления (на перенацелива- 
ние, отмену задачи и т. п.). Использование на аппара- 
те приемной аппаратуры космической радионавига- 
ционной системы СР5 обеспечивает определение его 
местонахождения с точностью не более 10 м. 

В состав типовой полезной нагрузки БПЛА 
СгесегеПе входят: инфракрасная камера слинейным 
сканированием СУСГОРЕ 2000, сканирующая видео- 
камера, телекамера, устройство измерения параме- 
тров полета, два телеметрических приемопередатчи- 
ка и две передающие антенны. В качестве полезной 
нагрузки могут использоваться станции РЭП и датчи- 
ки съема метеорологических параметров. Общая 
масса нагрузки БПЛА не превышает 35 кг. 

Опыт использования беспилотных летательных 
аппаратов системы СгесегеЦе показал, что они обес- 
печивают эффективное ведение оптикоэлектронной 
разведки и наблюдение за полем боя в течение трех 
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часов в радиусе 60-90 км при высотах полета от 300 
до 4000 м и крейсерской скорости полета 160 км/ч. 
Как правило, за время патрулирования БПЛА осуще- 
ствляет просмотр территории площадью около 
1000 км?. Передача данных оптикоэлектронной раз- 
ведки с борта БПЛА на станцию управления осущест- 
вляется в диапазоне 2 гГц по двум радиолиниям. 
При использовании воздушного ретранслятора мож- 
но увеличить радиус действия БПЛА до 200 км. 

БПЛА снабжен двухтактным двухцилиндровым 
двигателем мощностью 19,4 кВт. Запуск аппарата осу- 
ществляется с катапульты, приземление — с помо- 
щью парашюта. 

По мнению зарубежных военных экспертов, сис- 
тема ведения разведки на базе БПЛА СгесегеПе, бла- 
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годаря широкому углу поля зрения и высокой разре- 
шающей способности бортовой аппаратуры оптико- 
электронной разведки, обеспечивает всепогодное 
качественное обнаружение и идентификацию объ- 
ектов разведки как в дневное, так и ночное время. 

Для вооруженных сил Нидерландов разработан 
БПЛА Ѕрегуег, который отличается от базовой моде- 
ли увеличенным размахом крыльев, мощностью дви- 
гателя и установленным оборудованием. 

В настоящее время система на базе БПЛА 
СгесегеПе состоит на вооружении подразделений 
французской армии, Нидерландов, Швеции и Дании, 
а также активно использовалась ими для ведения раз- 
ведки в период боевых действий на территории Бос- 
нии (1995 г.) иЮгославии (1999 г.). 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м..........................:.. 3,28 
Длина полная, М........................666 2,74 
Высота полная, м .... оак: 0,71 
Масса, кг: 

ПУСТОГО оь аан соо алаа ааа ааа а Дав ЫЕ 45 

ТОПЛИВО: а а ела ала вера 24 

полезной нагрузки ......................... 37 

максимальная взлетная ..... е бох ЕО 135 
Скорость, км/ч: 

максимальная ........................... 240 

крейсерская. ............................: 160 

барражирования ........................: 120 
Высота полета, м: 

максимальная .......................... 3000 

минимальная „ао ааа ае ое о 300 
Время полета, ч ...............................: 6 
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СУРНЕК 
США 


БПЛА вертикального взлета и посадки предназна- 
чен для проведения разведки на малые расстояния, 
также может быть оборудован для сброса датчиков 
или гранат. Сурвег разработан совместно Флотом 
США и $КогзКу Аігсгаћ и обладает возможностью пе- 
ремещаться как автономно, так и с помощью теле- 
управления. 

Разработка началась в 1987 г. Испытания в аэроди- 
намической трубе полноразмерной версии были за- 
кончены в 1990 г., ив 1991 г. 51КогѕКу инициализиро- 
вал программу по изготовлению и испытаниям 
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первого демонстрационного варианта Сурћег-ТРЮ. Она 
была закончена к ноябрю 1991 г., и в начале декабря 
начались испытания. БПЛА впервые взлетел 16 апре- 
ля 1992 г., причем полет его был ограничен тремя 
кабелями. 30 апреля 1993 г. Сурһег-ТР совершил пер- 
вый «непривязанный» свободный полет. Во время 
испытаний проверялась работа БПЛА с простейшей 
телевизионной камерой. 

Второй демонстрационный вариант, законченный 
в середине 1994 г., совершил первый полет в 1996 г. 
К нему предъявлялись повышенные требования: 
по максимальному весу разведоборудования до 4,5 кг, 
автономности до 1 часа и минимальной дальности по- 
лета 10 км. 

По форме этот беспилотный аппарат представля- 
ет собой тор с двумя соосными винтами по центру, 
вращающимися в противоположных направлениях. 
Он может взлетать и садиться вертикально, а также 
зависать на любой высоте до 200 м. Летает практиче- 
ски бесшумно, в движение приводится электромото- 
ром мощностью 50 л. с., источник энергии — топлив- 
ный элемент, позволяющий находиться в воздухе до 
трех часов. «Тарелку» можно оснастить самой разно- 
образной аппаратурой слежения: от телекамер с мощ- 
ной оптикой и приборов ночного видения до направ- 
ленных микрофонов. Кроме того, летающий робот 
может комплектоваться оружием нелетального по- 
ражения для обездвиживания подозрительных лиц 
и мощным громкоговорителем. 

Дистанционное управление системой осуще- 
ствляется либо с подвижного наземного пункта, ли- 
бо удаленно — через спутниковую систему. 
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Диаметр полный, м. ........................... 2,0 
Диаметр винта, м ............................. 1,2 
Высота полная, М ............................. 0,5 

Масса, кг: 
ПУСТОГО, „ааа ее а еен оь су 75 
полезной нагрузки ...................... 18,58 
максимальная взлетная ................... 135 
Скорость максимальная, км/ч. ................ 140 
Высота полета максимальная, м. ............. 2500 
Максимальный радиус действия, км ............ 50 
Время полета, ч.............................. 2-3 
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0-4 (АЅМ№-104 /105) 


КитАЙ 


Дистанционно управляемый БПЛА 0-4 предна- 
значен для разведки и наблюдения за полем боя, а так- 
же постановки помех. Аппарат разрабатывался 
компанией Хіап АЗМ Тесппо]обу Сгоцр с марта 1980 г., 
первоначально как низковысотный, низкоскорост- 
ной БПЛА для гражданских программ аэрофотосъем- 
ки. Первый полет был совершен в ноябре 1982 г., 
а производство начато в конце 1985 г. 

ервый серийный вариант 0-4 ВО первоначаль- 
но производился (до 15 БПЛА в год) для гражданских 
целей (крупномасштабная аэрофотосъемка, геофизи- 
ческий обзор, ООВ, а затем для вооружен- 
ных сил. 

На базе 04 Кр созданы БПЛА АЅ№-104, отличающий- 
ся уменьшенной дальностью полета, и АЗМ-105 с уве- 
личенной дальностью управления. 
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Обычно Р-4 КО оснащается 100-мм фотокамерой 
и видеокамерой на ПЗС, способной передавать раз- 
ведданные в реальном масштабе времени, или ИКка- 
мерой с линейным сканированием. АЗМ-104/ 105 
может обеспечивать оперативную разведку и наблю- 
дение до двух часов. 

БПЛА оснащен двухтактным четырехцилиндро- 
вым двигателем Н5-510 мощностью 22,4 кВт, пропел- 
лер двухлопостный. Для питания бортового оборудо- 
вания служит электрический генератор, приводимый 
в движение двигателем. 

БПЛА совершает полет по командам, передавае- 
мым с земли по каналу связи, или в соответствии 
с программой, заложенной в бортовой аналоговый ав- 
топилот. 

Система АЗМ-104/105 включает шесть БПЛА, две 
защитные кабины и две кабины для обработки фото- 
пленки и разведданных; расчет — 6-8 человек. 

Запуск БПЛА осуществляется с легкой пусковой 
установки с помощью порохового ускорителя много- 
кратного использования, отделяющегося после пуска. 
Посадка производится с помощью парашюта. 


ие н, Китай 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 4,30 
Длина полная, м... .:......................... 3,32 
Высота полная, М ........................... 0,93 
Масса, кг: 

максимальная взлетная ................... 140 

полезной нагрузки ......................... 30 
Скорость, км/ч: 

максимальная .................... возит 205 

крейсерская (АЗМ-104/105)............... 150 

барражирования ......................... 120 
Высота полета максимальная, м: 

ВО о ода на за 3000 

АМ: ТОТО ен 3200 
Высота полета минимальная, м ............... 100 
Максимальный радиус действия, км: 

0-4 КО/АЅ№-105.......................... 100 

АЭМ О бе Н аа а ааа 60 
Время полета, ч ................................ 2 
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р-21 
США 


Беспилотный самолет или стратегический беспи- 
лотный летательный аппарат ГосКВееа р-21 пред- 
назначен для выполнения скоростных высотных раз- 
ведывательных полетов над территорией противника 
и сброса контейнера с пленкой в конце полета. 

Работы по созданию 0-21 начались по заданию 
ЦРУ 10 октября 1962 г. в рамках программы ТасЬоага. 
Летательный аппарат оснащался прямоточным во3з- 
душно-реактивным двигателем Магаицагаи В]43-МА-11. 
Он был способен достигать скорости более М=5,6, вы- 
соты более 30 км и дальности более 2000 км. 

Для запуска первого прототипа О-21А на базе А-12 
были специально построены 2 носителя, получив: 
шие обозначение М-21 и прозвище «Матушка-гусыня». 
От базового самолета они отличались кабиной опера- 
тора ДПЛА с фонарем, идентичным поздним вариан- 
там 5К-71А, и узлами крепления БПЛА сверху на хво- 


2 США 131 


стовой части фюзеляжа. В полете до старта воздухо- 
заборник и сопло двигателя 0-9 1А были закрыты об- 
текателями. 

Первый полет М-21 был выполнен 1 апреля 1964 г. 
22 декабря 1964 г. состоялся первый запуск с 0-21, 
а 5 марта 1966 г. был выполнен первый пуск О-21ТА, ко- 
торый пролетел 278 км. Во время четвертого запуска 
Ю-2ТА 30 июля 1966 г. в районе о. Мидуэй он был «пой- 
ман» ударной волной от М-21 и ударился о него. Лет- 
чик-испытатель и «офицер управления запуском» ка- 
тапультировались, но при приземлении в открытом 
океане последний погиб, когда его высотный ком- 
пенсирующий костюм набрал воду. 

Ввиду потери обоих ЛА полеты М-9] больше не 
производились, а программа ТасБоага была закрыта. 

Позже была выпущена модификация 0-21 В с ракет- 
ным ускорителем. Это позволило осуществлять пуски 
с тяжелых дозвуковых носителей, разгоняя затем 
О-21В до скоростей, необходимых для запуска его 
ПВРД. По программе Ѕепіог Вомі переоборудовали 
два самолета-носителя В-52Н, способных нести по 
2 БПЛА одновременно. Гигантский бомбардировщик 
представлялся более безопасной платформой для за- 


Самолет М-12 с Р.21А на фюзеляже 
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пуска БПЛА, однако «Боинг» при всем желании не мог 
разогнаться до скорости, необходимой для нормаль- 
ной работы ПВРД разведчика. Разгонять беспилотник 
до М=1,5 предстояло жидкостному реактивному уско- 
рителю. Он запускался через 2-5 секунд после сбро- 
са и, отработав 90 секунд, отделялся. По окончании 
разведывательной миссии 0-21В должен был сни- 
жаться до 18 км и в заданном районе сбрасывать от- 
сек с разведоборудованием, после чего самоликви- 
дироваться. После спуска отсека до высоты 4,5 км 
раскрывался парашют, и его должен был подхваты- 
вать в воздухе специально оборудованный самолет 
ГоскВее4 ]С-130В СагзМ/5Кегз. Если подхват не уда- 
вался, приводнившийся отсек должен был подбирать- 
ся специальным кораблем, но в ходе реальных опера- 
ций удачно проходил только первый вариант. 

Всего по программе Ѕепіог Во\] было осуществле- 
но 17 пусков. Причем во всех случаях В-52Н нес толь- 
ко один аппарат под правым пилоном. Имеется ин- 
формация, что не менее четырех раз совершались 
полеты на выполнение реальных разведывательных 
заданий. Первый «боевой» запуск 0-21В с В-52Н про- 
изошел 9 ноября 1969 г. После съемки китайского 
ядерного полигона у озера Лобнор разведчик не лег 
на обратный курс, а продолжал полет до выработки 
топлива. Он был найден советской контрразведкой 
в нескольких сотнях километров от полигона Тюра- 
Там (Байконур) и послужил основой для проекта 
БПЛА «Ворон» ОКБ Туполева. Уже после распада Со- 
ветского Союза бывшему руководителю ЗКипК У/огК$, 
посетившему Москву, были вручены несколько дета- 
лей пропавшего разведчика. 
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Второй «боевой» запуск 0-21В произошел 16 дека- 
бря 1970 г. р-21В пролетел почти 5000 км, но само- 
лет ] С-130В не смог подхватить отсек, благополучно 
приводнившийся в Тихом океане. Однако корабль не 
смог подобрать отсек. Третью разведывательную мис- 
сию р-21В выполнил 4 марта 1971 г. Он пролетел 
5400 км, азатем потерял полезный груз в море. Четвер- 
тая и последняя попытка состоялась 20 марта 1971 г. 
Эксперты 5КипкК МогКѕ полагали, что БПЛА, вероятно, 
работал со сбоями и был сбит около Лобнора. 

Окончательно программа была закрыта 23 июля 
1971 г., ав 1973 г 0-21 был снят с вооружения. При- 
чиной этого стал даже не высокий технический риск, 
а порочность самой концепции: даже богатейшая 
страна мира не смогла себе позволить принять на во- 
оружение одноразовый титановый суперскоростной 
самолет. Стоимость каждого р-21В с учетом эксплуа- 
тационных расходов составила 5,5 млн. долларов 
в ценах 1970 г. Кроме того, вопрос о доставке раз- 
ведчиком отснятого материала на техническом уров- 
не так и не был решен. 


БПЛА 0-21В под крылом В-52 
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Г.21А и носитель М-12 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м ...............5.:.«. ааа 5,80 
Длина самолета, м ......................... 13,10 
ВЫСОТА АА: ане ны рвана 2,20 
Масса Иг: осо сини 5000 
Скорость максимальная .................. М=3,35 
Дальность полета, КМ ..................... до 5000 
Практический потолок, м .................... 2900 
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рКАСОМ 
ФРАНЦИЯ 


Предназначен для создания активных и пассивных 
помех радиолокационным станциям и средствам ра- 
диосвязи. В зависимости от обстановки на борту может 
устанавливаться аппаратура для электронного подав- 
ления конкретных образцов вооружения. По заявлени- 
ям разработчиков один БПЛА способен подавить все 
средства связи в радиусе 10 км. 

Разработка БПЛА была начата в 1991 г. француз- 
ской компанией Мага. Работа проводилась в рамках 
франко-немецкой програмын по разработке беспи- 
лотника для ведения РЭБ для вооруженных сил Фран- 
ции (Югавоп) и Германии (Виѕага). Первый полет 
БПЛА совершил в январе 1995 г., а в 1996 г. уже выстав- 
лялся на выставке Еигозагогу. В настоящее время се- 
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рийный выпуск аппарата не планируется, хотя Маіга 
заявила, что готова начать производство Виѕага 
в 2010 г. 

По внешнему виду Огазоп похож на БПЛА 5ресте, 
но имеет более удлиненный и уголщенный нос, а сбо- 
ку на фюзеляже установлена антенна постановщика 
помех. 

Для Огавоп компанией Тћотѕоп-СЅЕ была разра- 
ботана аппаратура постановки помех линиям связи 
ОНЕ/УНЕ-диапазона, однако информация о приме- 
нении отсутствует. 

БПЛА управляется по радио, снабжен автопило- 
том и приемником СР5. На нем установлен двига- 
тель АК 731 мощностью 38 л. с. 

Запуск БПЛА осуществляется из контейнера с по- 
мощью двух стартовых ускорителей. Посадка с по- 
мощью парашюта. Система авиатранспортабельна 
и может перевозиться транспортным самолетом С-160 
«Трансалл». 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, М... „ага ааа ада алана 3,0 
ДлИНаобщая, М: е пъп алаа е аав аига уар 2,4 
Вэлетный вес, Кг. о: озона енә 5 150 
Радиус действия, км ........................... 50 
ПОТОЛОК Маа аиле аак сраный 2000 
Время полета, Ча аьаа дь иара УША 8 
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ОКАСОМ ЕҮЕ 
США 


БПЛА предназначен для проведения разведки на ма- 
лой дальности. Он должен обеспечивать разведыва- 
тельной информацией командиров рот и батальонов. 

В 2000 г. ВМС США было принято решение о раз- 
работке небольшого тактического разведывательно- 
го БПЛА, способного обеспечить командира роты 
текущей видеоинформацией о том, «что происходит 
за соседним холмом или за следующим рядом город- 
ских зданий». 

В реализации проекта участвуют лаборатория 
проблем боевых действий корпуса морской пехоты, 
научно-исследовательское управление ВМС и науч- 
но-исследовательская лаборатория ВМС. 
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В начальных испытаниях участвовали 12 опыт- 
ных образцов. На основании результатов этих испы- 
таний определились технические требования для из- 
готовления 40 дополнительных экспериментальных 
моделей, которые в январе 2000 г. были направлены 
в войска для дальнейших испытаний на различной 
местности и в различных климатических условиях. 

Огавоп Еуе представляет собой легкий перенос- 
ной БИЛА, способный выполнять автономные поле- 
ты. Бортовая разведывательная аппаратура — неболь- 
шая оптико-электронная камера, установленная 
в носовой части аппарата. Согласно требованиям за- 
казчика, Огазоп Еуе должен иметь следующие летные 
характеристики: скорость полета — 65 км/ч, продол- 
жительность пребывания в воздухе — 60 мин, боевой 
радиус действия — 10 км. 


БПЛА П»авоп Еуе и аппаратура управления 
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Запуск БПЛА осуществляется вручную. Полет про- 
исходит по предварительно назначенным опорным 
пунктам маршрута с помощью спутниковой навигаци- 
онной системы СР5. Для переноски аппарат разбира- 
ется на пять отдельных частей. 

Переносная наземная станция управления (мас- 
са 4,5 кг) предназначена для программирования по- 
лета и приема поступающей с борта БПЛА разведы- 
вательной видеоинформации. Дисплей отображает 
изображение и данные системы СР5, наложенные 
на цифровую карту. Система программного обеспече- 
ния наземной станции позволяет изменять маршрут 
в процессе полета. Опытный образец наземного пунк- 
та управления построен на базе компьютера Репішт Ш 
550 МНитипа «ноутбук». Для использования на поле 
боя этот комплект был «укреплен» и имеет защиту от 
водного конденсата и дождя. 

Предполагаемая стоимость серийного образца 
БПЛА Огавоп Буе с разведывательной аппаратурой со- 
ставляет 5000 долларов, а стоимость наземной стан- 
ции, способной управлять полетом нескольких 
БПЛА, — 10 000 долларов. 

В конце 2000 г. Огахоп Еуе принимал участие в уче- 
ниях корпуса морской пехоты по отработке боевых 
действий в городских условиях (Ргојесі Мегорой$). 
БПЛА выполнил 11 полетов. В качестве бортовой раз- 
ведывательной аппаратуры использовались видеокаме- 
ры переднего и бокового обзора, предназначенные 
для ведения разведки как в дневное время, так и при 
низком уровне освещенности. Источники электропи- 
тания — гидридно-никелевая аккумуляторная батарея 
и первичная батарея системы литий-двуокись серы. 
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Два полета проходили при низком уровне осве- 
щенности — за 30 мин до восхода Солнца и через 
30 мин после захода. 

Полученная с помощью разведывательной аппара- 
туры БПЛА видеоинформация отображалась в ре- 
альном масштабе времени на экранах одной малога- 
баритной и двух носимых наземных станций. 
Управление полетом осуществлялось оператором на- 
земной станции по радио. В начале 2001 г. на авиаба- 
зе «Джордж» планировалось провести летные испы- 
тания БПЛА Огахоп Еуе с установленным на нем 
автопилотом, обеспечивающим полуавтономный по- 
лет с использованием навигационной системы СР$. 

Система состоит из БПЛА и одной станции на- 
земного управления «Корпус». Стоимость системы — 
прибли: зительно 60 000-70 000 долларов. Корпус мор- 
ской пехоты планирует купить 311 систем к 2006 г. 


БПЛА в разобранном виде и уложен для транспортировки 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах: Кыла; М гаа брань ьеааь 1,14 
ЛИНА еа а а ор ьа оаа а гамат 4 
Масса: Кро оа а аа Р вае О Дъ а 2 
Скорость максимальная, КМ/Ч .............. 74-84 
Высота полета, м........................ 100-170 
Время полета, мин. ........................ 30-60 


Разборка БПЛА для транспортировки 
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ОКАСОМ МАККІОК (СУРНЕК П) 
США 


Разрабатываемый аппарат представляет собой 
беспилотник ближнего действия корабельного бази- 
рования, предназначенный для наблюдения, развед- 
ки, целеуказания и ретрансляции сообщений в звене 
полк — экспедиционное соединение корпуса морской 
пехоты — дивизия. [Генеральным подрядчиком по раз- 
работке БПЛА Огагоп Маггіог является корпорация 
УіКогѕКу Айсгай. 

По состоянию на июль 2001 г. Огароп Маггіог на- 
ходился на этапе предварительного проектирования. 
Завершить разработку планируется через четыре го- 
да. Силовая установка — работающий на тяжелом топ- 
ливе двухтактный двухцилиндровый двигатель 
Негђгапаѕоп Пуаа 290; используемое топливо — | Р-5, 
]Р-8 или дизельное. 

Согласно тактико-техническим требованиям, ско- 
рость БПЛА должна составлять 204 км/ч, продолжи- 
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тельность пребывания в воздухе — 3-5 ч, дальность дей- 
ствия — 93 км. Система беспилотной разведки Огавоп 
Маггіог должна быть совместима с системой Огабоп 
Еуе, что позволит использовать в них один тип на- 
земной (корабельной) станции управления полетом. 

Сурһег Пасо на своего предшественника Сурћег, 
но имеет толкающий воздушный винт наряду с двумя 
соосными четырехлопастными винтами по центру 
и может быть оснащен крыльями для длительных раз- 
ведывательных полетов. В «крылатой» конфигурации 
Сурћег П имеет дальность полета более 185 км и мак- 
симальную скорость 230 км/ч. 

Конструкция БПЛА позволяет ему совершать вер- 
тикальный взлет и посадку, а также горизонтальный 
полет подобно самолету. При действиях в условиях го- 
рода крылья могут быть сняты. 

Полная система включает в себя комплект модулей 
полезной нагрузки, передвижной наземный (морской) 
пункт управления с радиолинией передачи данных. 
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ЕАСІЕ ЕҮЕ 
США 


8 — <= 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Длина м ск горо ео па ы вана ә 2:5 
Масса максимальная взлетная, кг. ............ 173 
Скорость максимальная, км/ч. ................ 230 
Максимальный радиус действия, км ........... 185 
Время полета; Ч.с а даа зада лден 3-5 


Многоцелевой БПЛА вертикального взлета и по- 
садки разработан американской фирмой Ве! (Вей 
Нейсориег Техигоп Іпсогрогайоп) для корректировки 
орудийного огня, оценки повреждений боевой техни- 
ки рансляции сигналов и РЭБ. Опытный образец 
Еав]е Еуе (БПЛА с поворотными двигательными гондо- 
лами) был разработан, чтобы проверить и усовершен- 
ствовать основные полетные и рабочие характерис- 
тики для будущих разработок Б с вертикальным 
взлетом и посадкой. При его разработке за основу бы- 
ла взята пилотируемая модель У-22 Озргеу. 
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К весне 1993 г. были построены 2 опытных образца. 
Испытания на земле начались в марте 1993 г. А 10 ию- 
ля 1993 г. во время испытательного полета один из них 
был сильно поврежден при приземлении. Второй опыт- 
ный образец совершил успешный полет 4 ноября 1993 г. 
Испытания способности БПЛА летать «по-вертолетно- 
му» успешно были проведены в марте-декабре 1993 г., 
после чего он был отправлен на полигон \ипа, штат 
Аризона, для дальнейших испытаний, которые были ус- 
пешными: аппарат пролетел вертикально с переходом 
к самолетному полету. БПЛА совершил 35 полетов с об- 
щим временем налета 15 часов. Максимальная достигну- 
тая воздушная скорость была 159 узлов в оперативной 
высоте 500 м над уровнем моря. 

Из-за двойных требований — парить и лететь как 
обычный самолет — Еазе Еуе потребовал очень слож- 
ного структурного расположения. Его двигатель 
(АШ5оп-250 С20) мощностью 313 кВт установлен в се- 
редине фюзеляжа и присоединен к объединяющей пе- 
редаче. Ведущие валы из объединяющей передачи 
проходят через центр крыла и соединяются с переда- 
чами на каждой наклонной части крыла. Наклонная 
часть содержит передачу, а также привод, использу- 
емый для се перемещения вместе с трансмиссией 
и ротором. 

Крыло самолета испытывает очень разнообраз- 
ные структурные перегрузки в течение парения 
и обычного полета. Дополнительной проблемой ста- 
ло то, что внутреннюю полость крыла планирова- 
лось сделать топливным баком (влажное крыло), вто 
время как необходимо было обеспечить сухость тру- 
бопроводов ведущего вала передачи. 
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Многослойный фюзеляж состоит из трех разбор- 
ных частей: носовая, центральная и хвостовая. Это 
было сделано для того, чтобы уменьшить габаритные 
размеры при транспортировке и хранении. Носовая 
часть устанавливается на шарнирах, чтобы обеспе- 
чить свободный доступ к авиационному и другому обо- 
рудованию. Средняя часть состоит из крыльев, двига- 
теля, топливных баков и шасси. Доступ к ней — через 
съемную верхнюю часть фюзеляжа. Съемная хвостовая 
часть присоединяется с помощью обычных винтов. 
Она содержит многочисленные антенны и приводы 
для управления наклоном самолета. 

БПЛА оборудован системой передачи данных 
ЈТІрЅ, работающей в $-диапазоне волн. Для управле- 
ния и наведения БПЛА используются данные систе- 
мы СР5. В качестве полезной нагрузки может исполь- 
зоваться аппаратура оптической и ИК-разведки, 
а также может устанавливаться РЛС с синтезировани- 
ем апертуры. 
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Антенна приема развединформации с борта БПЛА 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла; М; „х... агаа нае 3,75 
Длина; Межа аднае вечая 5,00 
Диаметр:винта М: = дла 2,50 
ВЫбОТа М: с ии ебе ое ВН 1,58 
Масса, кг: 

максимальная взлетная ................... 726 

боввой:нагрӯзки :...:.. „оаа деа е 90 

О аа оо а етее в анъ 340 
Запастоплива: л: „ое сае лиа вао овца 166 
Скорость максимальная, км/Чч................. 322 
Дальность полета, км... ...................... 257 
Продолжительность полета, ч .................... З 


Практический потолок, М .................... 6096 
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Предназначен для наблюдения за полем боя в днев- 
ных условиях и ночью, ведения разведки и распозна- 
вания объектов. Разработка была начата в сентябре 
1964 г. бельгийской компанией МВГЕ. Программа 
разработки поддерживалась бельгийским правитель- 
ством. Первый прототип с роторным двигателем 
МАХКЕГ, 23 СУЅ был изготовлен в апреле 1965 г., 
ав 1967 г. после многочисленных доработок версия 
ХЗ представлена комиссии НАТО. 

18 сентября 1968 г. появился прототип Х4, о 
дованный турбореактивным двигателем КОУЕ 
ТЈ125 стягой 57,1 кгс. 

24 апреля 1969 г. система Ерегуіег покупается офи- 
циально, и подписывается контракт на производство 
40 БПЛА и наземного оборудования для двух взво- 
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дов. Первый взвод беспилотных летательных аппара- 
тов для наблюдения за полем боя был размещен в Іер- 
мании недалеко от Кельна, сейчас оба взвода разме- 
щены в Бельгии. 

Корпус БПЛА изготовлен из легких сплавов, эпок- 
сидных смол и стеклопластика, что снижает радиоло- 
кационную заметность аппарата. Он оборудован тур- 
бореактивным двигателем Гасаз СТЗ201, который 
приводит в движение сам аппарат и генератор по- 
стоянного тока напряжением 28 Вт для питания бор- 
товой аппаратуры. 

В стандартном варианте для бельгийской армии 
используются камера Отега ААЗ-70 формата 127 мм, 
70-миллиметровая камера Отега ААб-62 для дневной 
съемки, а АЦап 505 — для ночной. Кроме того, были 
испытаны ИК-камера с линейным сканированием 
и высокочувствительная ТВ-камера с передачей дан- 
ных в реальном масштабе времени. БПЛА способен 
совершать полеты в сложных метеоусловиях и вы- 
полнять функции радиоэлектронной разведки и РЭБ 
при установке соответствующего оборудования. 

БПЛА совершает полет по командам, передавае- 
мым с земли или по предварительно заложенной про- 
грамме, что позволяет производить разведку за пре- 
делами видимости наземного пункта управления. 
Командная линия включает наземный передатчик 
команд с пульта управления и бортовой приемник — 
декодер. Так как линия связи работает в цифровом 
формате, большое число команд может быть сжато 
в короткий импульс передачи. Если интервал между 
последовательными управляющими импульсами 
очень длинный, БПЛА поддерживает полет с помо- 
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Запуск БПЛА Ерегоіет 


щью автопилота, используя последние команды. 
При полете над своей территорией, как правило, 
применяется командное управление, а над террито- 
рией противника — полет по программе, что повыша- 
ет помехозащищенность линии управления. 

Система сопровождения включает бортовой пе- 
редатчик, который отвечает на каждый принятый 
с земли импульс и передает короткие сигнальные им- 
пульсы, наземный моноимпульсный приемники ком- 
пьютер, который преобразовывает принятый сигнал 
в координаты БПЛА на карте и составляет маршрут по- 
лета. Каждое последующее положение БПЛА прогно- 
зируется по нескольким предыдущим с учетом лет- 
ных тара ея аппарата. 

Запуск БПЛА производится с помощью сбрасы- 
ваемого стартового ускорителя. Пусковая установка 
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размещена на трехтонном грузовике, на котором на- 
ходится также аппаратура для последней предстарто- 
вой подготовки. Последовательный запуск двух Б 
с одной ПУ производится не ранее чем через 2 часа. 
Посадка, осуществляемая с помощью парашюта, смяг- 
чена легко заменимыми подфюзеляжными килями. 
На конечном этапе выход в точку посадки осуществ- 
ляется с точностью 150 м. 

В настоящее время все выпущенные БПЛА состо- 
ят на вооружении бельгийской армии. 


Приземление БПЛА Ерепяет 


Е 2 Бельгия 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


размахкрыла м, сес 1.72 
ПЛИНа'ПОЛНаЯЎМ? аео наь еен ма ЕЕ 2,38 
Высота: полная М Б а 0,93 
Масса, кг: 

максимальная взлетная . .................. 147 

полезной нагрузки ......................... 20 

ПУСТОГО ан ааа А ДАЕ 101 

ТОЛЛИВАа 2: оа ЫЫ ЬЬ ане 26 
Скорость, км/ч: 

Максимальная узла 500 

Крейсерская: „ао не баны: 240 
Высота полета максимальная, м. ............. 3400 
Времяполета:мин ге аад 25 
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Система разработана французской фирмой САС 
ЅҮЅТЕМ5 и предназначена для ведения наблюдения за 
полем боя, проведения разведывательных операций, 
РЭБ ит. д. Разработка базовой модели БПЛА началась 
в 1986 г. На борту могут размещаться установленные 
на гиростабилизированной платформе цветная теле: 
визионная камера, ИК-камеры (от 3 до 5 или от 8 до 
12 мкм), тепловые анализаторы, постановщики по- 
мех и датчики радиационной и химической разведки. 
В качестве бортового источника питания используют- 
ся две №/Са4-батареи или генератор тока (на АТ). 

Модификации: 

ЕОХ АТ! — недорогой разведчик для выполнения 
задач наблюдения на дальностях до 50 км. Каждая си- 
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стема состоит из транспортно-запускающего устрой- 
ства, наземного пункта управления, установленно- 
го на шасси грузовика, и четырех БПЛА, два из которых 
оборудованы цветными телевизионными камерами 
для дневных и два инфракрасными — для ночных 
условий. После выполнения задачи БПЛА готов к по- 
вторному использованию менее чем за 30 минут. ЕОХ 
АТІ способен нести 15 кг различных полезных гру- 
зов. На борту могут устанавливаться цветная панорам- 
ная камера на гиростабилизированной платформе, 
ИК-камера, ИК-камера с линейным сканированием 
типа САМЕГЛА, высокочувствительные телевизион- 
ные камеры, способные работать при низком освеще- 
нии, ит. д. Обычно расчет системы состоит из трех 
человек: пилот, оператор и техник. Два человека 
способны развернуть систему и подготовить ее к дей- 
ствию менее чем за 20 минут. Система управления 
и контроля включает четыре пропорциональных 
и восемь цифровых каналов ОНЕсвязи, четыре из ко- 
торых управляют автопилотом. Аппарат оснащен 
одним двухцилиндровым двухтактным двигателем 
ІлтБасһ Г. 275Е мощностью 22 л. с., пропеллер двух- 
лопастный. Для посадки используется парашют. 

ЕОХ АТ2 — предназначен для проведения развед- 
ки, наблюдения за полем боя, но с увеличенным до 
5 часов временем полета и полезной нагрузкой до 
30 кг. Его более современная авионика и телеметри- 
ческая аппаратура позволяют выполнять полеты на 
дальностях до 150 км в сложных условиях. В осталь- 
ном ЕОХ АТ? аналогичен ЕОХ АТІ. 

ЕОХ ТХІ — предназначен для ведения РЭБ (обна- 
ружение, распознавание и определение координат 
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Пусковая установка БПЛА ЕОХ 


РЛС), радиоперехвата, постановки помех РЛС и сис- 
темам радиосвязи; может оснащаться также боевой ча- 
стью и головкой самонаведения для поражения РЛС. 

БПЛА способен выполнять боевые задачи на даль- 
ностях до 150 км. Полезная нагрузка — до 30 кг. Радио- 
электронное оборудование имеет модульную кон- 
струкцию, что обеспечивает быструю его замену 
в зависимости от поставленной задачи и условий ее 
выполнения. Радиотехническая разведка может вес- 
тись в диапазоне 2-20 гц, точность пеленгования —1°. 
Постановка помех может осуществляться в диапазоне 
30-1000 МГц и 2-20 гГц. 

В состав бортового оборудования БПЛА входят: ав- 
томатизированная система управления полетом, обес- 
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печивающая полет аппарата на маршруте с 98 конт- 
рольными точками; аппаратура приема и передачи 
данных; инерциальная навигационная система, кор- 
ректируемая по данным СР5. 

Система подготовки, запуска и посадки аналогич- 
на ЕОХ АТІ. Наземный пункт управления совместим 
для аппаратов различных модификаций. Под кры- 
лом может устанавливаться дополнительная аппара- 
тура в двух подвесных контейнерах. 


ЕОХ-МГ.С$ — дальнейшее развитие беспилотников 
семейства КОХ. Он предназначен для ведения наблю- 
дения, разведки и РЭБ. По мнению разработчиков, си- 
стема является наиболее предпочтительной по кри- 
терию эффективность/ стоимость. Она размещается 
на шасси одного грузовика повышенной проходимо- 
сти (6хб) типа МЕВСЕРрЕЅ ОМІМОС или аналогич- 
ном. Система авиатранспортабельна и может перево- 
зиться самолетами С-130 или С-160. 


КОХ Т5$1, Т53, Міпі ЕОХ — воздушные мишени. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, М: акки аә ея 3,60 
Длина полная, м ............................ 2,75 
Высота полная: М. алаа аа оаа аА 0,70 
Масса, кг: 
пустого: 
АТИ: а а иан поди ее 60 
АТЭГ: 5. РЕ ИК. 65 
полезной нагрузки: 
АТ О ааа одна е тан ло Сао наала 15 
АТО ае са аон данаа ине >25 
максимальная взлетная 
АТЛ „соь а ЕЕЕ АДЕ Ааа 8 85 
АТ» е е о оао ан РЬАЬСЭуИ 120 
Скорость, км/ч: 
максимальная: . 
(АТААТ) а оа Мааа ава 200 
крейсерская: 
АТ о ае аа о баина 130 
АТО об а ае ое а неа 145 
барражирования (АТ1, АТ2) .................. 90 
Высота полета, м: 
минимальная (АТ1, АТ2)............. РЕТ 100 
максимальная (АТ1, АТ2) ................. 3500 
Дальность связи максимальная, км: 
АТА ааа но а УНТ НОЯ 55 
АТО: а ео аав оа сы 150 
Дальность полета в автоматическом режиме, км: 
АТ. а иа о Ви ене АО НЕ Оа 300 
Время полета, ч: 
АТ тъъ с о Е 1,5 
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Разведывательно-ударный БПЛА Еишга француз- 
ская фирма АГ.СОКЕ Тесппо|оз1ез ЗА разрабатывает 
в инициативном порядке. 

Аппарат Еигага выполнен по нормальной аэродина- 
мической схеме. Он может оснащаться БЧ различных 
типов (осколочно-фугасной или кумулятивной). В ка- 
честве полезной нагрузки может использоваться цвет- 
ная телевизионная камера на ПЗС. БПЛА способен 
передавать развединформацию в реальном масштабе 
времени. Канал радиосвязи работает в 5-диапазоне. 
В состав силовой установки БПЛА Еишга включен 
турбореактивный двигатель. Управление аппаратом 
осуществляется вавтономном или полуавтоматическом 
режиме с использованием станций управления назем- 
ного или воздушного базирования. Аппарат оборудо- 
ван приемником системы СР5. Система может перебра- 
сываться на расстояния, определяемые дальностью 
полета транспортного самолета С-160 «Трансалл». 
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СМАТ-750 
США 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла: М: зы сане асаа з рыя 2,0 
ДЛИНау М е еар е дь ЕЕ 2,0 
Высота; Мазев иара аот У 0,6 
Масса, кг: 

боевой нагрузки «+. еее иона 15 

ВЗЛЕТНая а ае осо аи в ЕО 70 

ПУСТОГО а ео зе 220 
Скорость полета, км/ч: 

барражирования .. 2...2... г... 130 

Крейсерская: го. „ъъ ооа ааб 300 

максимальная. ........................... 360 
Радиус действия, км ........................... 50 
Продолжительность полета, мин ................ 70 


Тактический разведывательный БПЛА Спаг-750 
предназначен для ведения разведки и наблюдения 
за полем боя в течение длительного времени. 

Разработка БПЛА началась в 1988 г. компанией 
Сепега! Аготісѕ, а первый полет он совершил в 1989 г. 
Производство было начато в октябре того же года. 
Спаг-750 совершил 40-часовой беспосадочный пере 
лет от полигона Сепега| Атотісѕ до Эль-Мираж в Ка- 
лифорнии. 

Планер Спас750 представляет собой моноплан 
с низкорасположенным крылом и тонким фюзеля- 
жем. Он сделан на основе углеродно-эпоксидных ма- 
териалов и выдерживает перегрузку до бє. Шасси вы- 
двигающееся, трехколесное, с управляемым носовым 
колесом. Полезная нагрузка размещается в носовой 
части, форма которой изменяется в соответствии 
с типом используемого разведоборудования. 

В качестве полезной нагрузки могут использовать- 
ся ТВ-камеры, ИК-камеры с линейным сканированием, 
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аппаратура радиотехнической разведки, ретрансля: 
торы радиосигналов, аппаратура радиационной и хи: 
мической разведки или другая по требованию заказчи: 
ка. Бортовой источник питания мощностью 3 кВт. 

Комплекс включает наземный пункт управления, 
до восьми БПЛА и другое вспомогательное наземное 
оборудование. 

БПЛА способен совершать автономный полет по 
заранее заложенной программе с помощью инерци- 
альной системы наведения с коррекцией по сигналам 
системы СР$. Полетная программа может быть скор- 
ректирована с наземного пункта управления. 

Цифровой наземный пункт управления размеща- 
ется в стандартном контейнере 5-280 и является пол- 
ностью программируемым. Он может изменять режи- 
мы работы в зависимости от числа сопровождаемых 
БПЛА и бортового разведоборудования. Наземный 
пункт управления имеет четыре дисплея, на одном из 
которых отображается карта. Линия передачи данных 
работает в С-диапазоне. 

Взлет и посадка БПЛА осуществляются «по-само- 
летному» с взлетной полосы. Для посадки использу- 
ется цветная телевизионная камера, расположенная 
в носовой части аппарата. В экстренном случае посад- 
ка осуществляется с помощью парашюта. 

БПЛА оснащен двухтактным двухцилиндровым 
двигателем Когах 582 мощностью 65 л. с. 

Модификация 1-Спаг является усовершенствован- 
ной версией СпаЕ-750 и отличается от прототипа нали- 
чием более мощного двигателя Вогах 912 с турбонад- 
дувом мощностью 80 л. с. и несколько увеличенными 
размерами и массой. Все это позволило увеличить по- 
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лезную нагрузку до 91 кг, время полета до 48 часов 
и максимальную высоту полета до 10 000 м. 

В 1993 г. одна система Спа(-750 была закуплена ту- 
рецкой армией. 

Правительство США заключило контракт на 6 мил- 
лионов долларов на поставку модернизированной 
системы для ЦРУ. БПЛА были оборудованы штатны- 
ми электронно-оптическими обнаружителями и од- 
ним дополнительным. В феврале 1994 г. БПЛА прово- 
дили разведывательные полеты над Боснией, которые 
были приостановлены из-за проблем линии передачи 
данных в сложных метеорологических условиях. Они 
были возобновлены в конце 1994 г., с баз в Хорва- 
тии, после того как БПЛА были переоборудованы 
новыми линиями передачи данных и тепловизором 
компании «Мицубиси» с высоким разрешением. 


Наземный пункт управления 


А 
СПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 
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= р 72 НИЧЕ ЗОНЕ НИНИЗНЕНИ ....... АИНИНЕАИИНИИИНИНИЕ...... 


НАКРУ 
ИЗРАИЛЬ 


Размах: крыла: М: хха акреоьвиу з 10,75 
ДЛИНА: М. аел а анан на ра елар 5,32 
Масса, кг: 

наа Чолоев ааа е нв Ее арја е уше Е Ударный БПЛА Нагру предназначен для огневого 
аксимальная:взлетная нь а она 100 подавления работающих радиолокационных стан- 
ОИ В о оао кана аке гана о 794 ций системы ПВО противника. Разработан в начале 
ПОЛеЗной:Нагрузки =. з 150 ее Небу 90-х годов израильской фирмой Іѕгае! Ашсгай 
ЖОРА р Іпаиѕігіеѕ (ІАІ) и представляет собой боевой всепогод- 
Скорость максимальная, км/ч ................ 806 ный противорадиолокационный БПЛА. Аппарат 
ск ПОЛета; КМ жеен ее еее Рая 45(48 спроектирован на основе боевого БПЛА РАК фирмы 
рОДЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПОЛЕТА еса нае а А а "Рогпіег. Впервые он был показан на авиационном 
Практический потолок, м .................... | шоу в Париже в 1999 г. Это был планер с двигательной 


установкой от Нагру и головкой самонаведения от 
известной противорадиолокационной ракеты НАКМ 
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компании Кауфеоп. Система была приспособлена 
для действий с корабля и предназначена для под 
держки действий Военно-морского флота на земле. 

БПЛА запускается с мобильной пусковой установ: 
ки контейнерного типа. Выходит в заданный район 
патрулирования в соответствии с заложенной про 
граммой, барражирует в нем и, определив источник 
радиолокационного излучения, поражает его. В слу: 
чае отсутствия цели (РЛС) аппарат выходит в задан: 
ный район и совершает посадку с помощью парашю- 
та. БПЛА может применяться в любое время суток. 
В состав батареи БПЛА входят три пусковые уста- 
новки и 54 беспилотника (по 18 БПЛА на каждую пу: 
сковую установку). 

Военные специалисты Израиля рассматривают 
также возможности использования БПЛА для унич- 
тожения пусковых установок тактических баллисти- 
ческих ракет. 

Нагру состоит на вооружении ВВС Израиля. Ин- 
формация о боевом применении отсутствует. БПЛА 
неоднократно демонстрировался на международных 
авиационных выставках, предлагался на экспорт. 
В настоящее время Нагру является наиболее широко 
используемым боевым БИЛА. Сообщается, что Нагру 
был продан Индии и Южной Корее. 

МО США рассматривает возможность реализации 
проекта СОТГА$$ на основе боевого БПЛА Нагру, ин- 
тегрированного с системой поиска целей ракет 
АІМ-9 фирмы Кауфеоп. Эта система может быть ис- 
пользована для уничтожения хорошо защищенных 
целей, для ведения и противодействия РЭБ, а также 
для стандартных задач разведки и целеуказания. 


ы ИЗРАИЛЬ 
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оак # 


Поражение антенны РЛС с помощью БПЛА НАКРУ 


ТАКТИКО-ТЕХН ИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. и НКО) 
Ч а О ОР ИИ 2,50 
Площадь крыла, м2 .......,..................... 2 
Тип двигателя .................... о 1 ТРД 
Скорость максимальная, км/ч................. 910 
Дальность действия, км....................... 150 
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НЕКМЕ$ 450 чика. Типовой нагрузкой могут являться морская по- 

ИЗРАИЛЬ исковая РЛС Ека ЕГ./М-2022Н, инфраметрическая 
ІКТУ-445С МК П, монохромная Сопігор ЕЗР-1Н или 
цветная ЕЅР-600С, телевизионные камеры, инфра- 
красные обнаружители переднее обзора, аппаратура 
навигационной системы СР$. Для питания бортово- 
го оборудования используется источник мощностью 
3 кВт. БПЛА способен совершать автономный полет 
в течение 24 часов и более. 

Дистанционное управление аппаратом осуществля- 
ется только во время взлета и посадки. При разработ- 
ке системы предъявлялись специальные требования 
к ремонтопригодности и модульности конструкции. 

Система состоит из трех БПЛА: пункта управления 
полетом, устройства приземления и аппаратуры пре- 
образования данных. 


Негтеѕ 450 предназначен для ведения оператив- 
ного наблюдения и ретрансляции связных сигналов. 
БПЛА разработан компанией 511уег Агго\, первый 
полет совершил вапреле 1994 г Представляет собой 
многоцелевой беспилотный разведывательный БПЛА 
с увеличенной продолжительностью полета. Аппа- 
рат считается лучшим беспилотником ВВС Израи- 
ля, состоит на вооружении 200-й эскадрильи и ис- 
пользуется при проведении боевых операций. 

Аппарат представляет собой моноплан с высоко- 
расположенным крылом, двигатели АК 741 мощно- 
стью 38 л. с. размещены в подкрыльевых гондолах. 
Шасси трехопорное. Для хранения и транспорти- 
ровки У-образное оперение выполнено съемным. 

В качестве полезной нагрузки может быть уста- 
новлено любое разведоборудование по желанию заказ- 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Размах крыла, м............................ 10,20 
ДЛИВа, М аз оона а ЫЛЫЫ 6,21 
Высота; Мі „агаа аа аа ъл а 2,36 

Масса, кг; 
ПУСТОГО оороо еа снаа оа саа 200 
взлетная: ео ре крита 450 
ТОПЛИВЕ, ааа ное аулы 55 190 
полезной нагрузки ........................ 150 
Скорость, км/ч 
максимальная... .....,................... 185 
крейсерская:........„. „5...5 129 
Радиус действия, км .......................... 100 
Продолжительность полета, ч .................. 24 
Практический потолок, м .................... 7000 


ыы АС ГЕРМАНИЯ 271 
ОМА Х-2000 


ГЕРМАНИЯ 


Малоразмерный БПЛА бригадного уровня предна- 
значен для ведения разведки и наблюдения за полем 
боя. Он способен передавать информацию в реаль- 
ном масштабе времени на дальности до 20 км. 

Экспериментальный БПЛА Ілпа Х-2000 разработан 
компанией ЕМТ и сапреля 2000 по март 2001 г. испы- 
тывался на Балканах военными специалистами ФРГ. 
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Гапа Х-2000 представляет собой легкий, недорогой 
беспилотный разведчик, снабженный цветной теле- 
визионной камерой /е155 Р286р на ПЗС, ИК-каме- 
рой или малогабаритной РЛС с синтезированием 
апертуры, которые размещаются в подфюзеляжном 
отсеке. Он оборудован двухцилиндровым двухтакт- 
ным поршневым двигателем мощностью 6 л. с. Запуск 
производится с помощью катапульты, приземление на 
парашюте. БПЛА способен совершать разведыватель- 
ный полет по заранее заложенной программе или по 
командам, передаваемым с наземного пункта управле- 
ния. На наземный пункт управления передаются изо- 
бражения с видеокамеры и цифровой ИК-камеры, 
а также данные о местоположении БПЛА, получаемые 
с помощью системы СР$. Передача с борта БПЛА ин- 
формации осуществляется в С-диапазоне (5 гц). 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла М. „.. з. ъа а ене ра ааа ао 4,17 
ПЛИВА ие пра аль 2,24 
ВЫСОТа, М. ла ое ань 0,78 
Масса, кг: 

максимальная взлетная .................... 30 

полезной нагрузки :;..: жене еее З 

ПУСТОГО ты оа т оаа Б овое ааа 20 
Скорость максимальная, км/ч .................. 70 
Дальность действия, км ....................... 20 
Продолжительность полета, ч ................... 4 
Высота полета, м ....................... 250-400 
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МАКТ МКП 


ФРАНЦИЯ 


Дистанционно пилотируемый БПЛА предназна- 
чен для ведения воздушной разведки и наблюдения за 
полем боя. Разработка аппарата была начата в 1988 г. 
фирмой АІрШеѕ ЗА. Впервые французские подразде- 
ления сухопутных войск применили БПЛА в боевой 
обстановке во время войны в зоне Персидского зали- 
ва в 1991 г. Это был предсерийный телеуправляемый 
миниатюрный беспилотный летательный аппарат 
МАКТ. На нем была установлена видеокамера, ста- 
тические изображения с которой в реальном масшта- 
бе времени передавались по каналам радиосвязи на 
наземный пункт управления. 

В дальнейшем БПЛА МАКТ был модернизирован: 
повышены дальность и разрешающая способность 
бортовой оптикоэлектронной аппаратуры, установле- 
ны телекамера, станция постановки радиоэлектрон- 
ных помех (РЭП) и приемник определения местона- 
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хождения по данным космической радионавигацион- 
ной системы СР5. Система разведки и наблюдения за 
полем боя на базе этого аппарата была принята на 
вооружение сухопутными войсками Франции под на- 
званием МАКТ МК. 

В полном составе данная система включает: от 2 до 
12 БПЛА, одну или две наземные мобильные пусковые 
установки и станции управления полетом (на шасси 
автомобилей типа Рецрео! Р4), от двух до шести авто- 
мобилей (для хранения и перевозки оборудования 
системы). Боевой расчет системы состоит из 15 чело- 
век. Система авиатранспортабельна и может пере- 
возиться грузовыми самолетами С-130 «Іёркулес» или 
С-160 «Грансалл». 

БПЛА является дистанционно управляемым с на- 
земного пункта управления. Оператор использует 
стандартный пульт с двумя джойстиками. В случае 
подавления или выхода из строя системы радиосвя- 
зи или электропитания предохранительный меха- 
низм глушит двигатель и выпускается парашют. В ка- 
честве полезной нагрузки могут использоваться 
цветные или черно-белые телевизионные или ИК- 
камеры. Может применяться ИК-камера с линейным 
сканированием. Кроме того, может устанавливаться 
аппаратура РЭБ. Приемник СРЅ используется для 
привязки развединформации к карте, и снятые с не- 
го координаты передаются на наземный пункт управ- 
ления вместе с изображением видеокамер. 

Для запуска БПЛА используется катапульта, кото- 
рая размещена на двухосном прицепе. Интервал меж- 
ду двумя последовательными запусками составляет 
15 минут. 


г “ы, ФРАНЦИЯ 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размахкрыла атава йаа 3,4 
АЛИНаПоЛНая М5 сырая ьн Б 3:2 
Высота: полная; № аа е оз 0,71 
Масса, кг: 

ПУСТОБО, иона е аа аталас аја 2 5 81 

ТОПЛИВА. «оаа анаа оные 0ана оо Елате ааа 20 

полезной нагрузки ......................... 25 

максимальная взлетная ................... 110 
Скорость, км/ч: 

максимальная ........................... 220 

Крейсерская. „гоа аааз 90-120 

барражирования ......................... 120 
Высота полета, м: 

максимальная . ......................... 3000 

минимальная ............................. 30 


Оперативный радиус 
(радиус радиосвязи), км: 


на высоте: ЗООМ: о реа аЬ аа 50 
на высоте 1000 м......................... 100 
Время полетатч ла: ео а Ба 4 
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МАКОГА 


ФРАНЦИЯ 


Многофункциональный тактический БПЛА пред- 
назначен для наблюдения за полем боя, оценки резуль- 
татов боевых действий (ущерба), ведения РЭБ, втом 
числе и как средство противорадиолокационного ог- 
невого поражения. 

Разработка БПЛА была начата в 1988 г. в рамках 
программы Магиа, испытания начались в 1991 г. Ос- 
новным подрядчиком была компания ЅАСЕМ, которая 
отвечала за системы наведения, управления полетом, 
цифровую линию связи, наземный пункт управления 
и аппаратуру разведки. АЕЅ занималась разработкой 
непосредственно летательного аппарата. Предполага- 
лось, что БПЛА должен выполнять следующие задачи: 
разведку, наблюдение, РЭБ (включая постановку по- 
мех) и функции противолокационного снаряда. 

БПЛА снабжен двигателем АК 731 мощностью 
38 л. с. В качестве полезной нагрузки может исполь- 
зоваться различное оборудование для наблюдения 
и РЭБ. 

Полетное задание может быть предварительно за- 
программировано или перепрограммировано в про- 


р. : 


цессе полета. Управление осуществляется по линии ра- 
диосвязи, команды на изменение полетного задания 
передаются на борт БПЛА, разведданные поступают 
на наземный пункт управления в режиме реального 
времени по радиолинии связи. БПЛА оборудован 
инерциальной системой наведения и приемником 
спутниковой навигационной системы СР5, данные 
которой передаются на наземный пункт управления 
для оперативной обработки развединформации. 
Для питания бортового радиоэлектронного оборудо- 
вания используется источник мощностью 1,2 кВт. 

Система включает 4-19 БПЛА, один наземный 
пункт управления, две машины технического обес- 
печения; расчет — четыре человека. 

Запуск осуществляется из контейнера с помощью 
стартового ракетного ускорителя. Приземление с по- 
мощью парашюта. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МТКАСН-26 
Размах крыла, м............................. 2,24 Реалия 
Длина полная, М............................. 2,11 
Высота полная, м ............................. 0,7 
Масса, кг; 
полезной нагрузки ......................... 35 
максимальная взлетная ................... 135 
Скорость, км/ч: 
максимальная „еза 280 
Крейсерская: =... онанд 240 
барражирования ......................... 180 
Высота полета, м: 
максимальная .......................... 4000 
минимальная: „ао а о ыга 300 
Радиус действия оптимальный, км ............. 100 
ее Ор полета, км .......... 600 Тактический БПЛА малой дальности предназна- 
АЕРА РЕРНИ 5 чен для воздушного наблюдения за полем боя, обнару- 


жения целей, определения радиуса поражения своих 
средств. Он также может выполнять гражданские за- 
дачи, такие как поиск объектов над морем, контроль 
загрязнения атмосферы, ретрансляция сигналов пере- 
дачи данных, патрулирование и т. д. 

Мігасһ-26 разработан компанией Мегеог и являет- 
ся дальнейшим развитием опытного образца Мігасһ-20). 
Имеет большее крыло, модернизированное бортовое 
радиоэлектронное оборудование и встроенную аппа- 
ратуру контроля. Первый полет аппарат совершил 
в 1992 г. 

Планер почти полностью выполнен из композици- 
онных материалов и представляет собой моноплан 
свысокорасположенным крылом. Инфракрасная за- 
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метность минимизирована аэродинамическим ма- 
шинным капотом и рассеиванием выхлопных газов 
толкающим воздушным винтом. Крылья снимаются 
для перевозки и хранения. 

В качестве полезного груза для выполнения задач 
наблюдения и разведки могут использоваться три аль- 
тернативные электрооптические камеры: ТВ-камера 
с высоким разрешением для дневного наблюдения, 
высокочувствительная ТВ-камера или тепловизионная 
камера переднего обзора. Чтобы компенсировать ис- 
кажения, вызванные движением БПЛА, они установ- 
лены на управляемой двухкоординатной устойчивой 
платформе. При необходимости устойчивая платфор- 
маи ТВ-камеры могут быть заменены ретрансляцион- 
ным связным оборудованием и средствами пассив- 
ной радиоразведки. 

Управление полетом Мігасһ-26 может осуществ- 
ляться дистанционно с наземного пункта управле- 
нии или автономно в соответствии с командами бор- 
товой автоматической навигационной системы, 
использующей систему СР5. Выбор режима полета за- 
висит от сложности задания и условий полета. 

Маршрут может быть изменен в полете команда- 
ми, передаваемыми с наземного пункта управления. 
Полет может продолжаться в соответствии с вы- 
численным маршрутом, если связь потеряна. В этом 
случае БПЛА выполняет последние полученные 
команды в течение некоторого времени и, если 
связь все еще отсутствует, будет искать безопасную 
высоту. Если отсутствие связи сохраняется, БПЛА 
изменит курс и вернется в район эвакуации (призем- 
ления). 
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В режиме автономного полета Мігасһћ-26 может 
следовать по предварительно запрограммированно- 
му маршруту (до 99 точек маршрута), определять свое 
положение и автоматически вводить цикл барражи- 
рования. Когда Мігасһ-26 обнаруживает цель, он оп- 
ределяет данные местоположения, давая точные гсо- 
графические координаты и высоту. 

Наземный пункт управления передает управляю- 
щие команды на борт Мігасһ-26, принимает и отобра- 
жает данные навигационной системы и изображе- 
ния электронно-оптических камер, переданные 
с борта БПЛА. Точность навигационной системы — 
менее 30 м в пределах радиуса 30 км. 

Для питания бортового радиоэлектронного обору- 
дования используется генератор мощностью 2 кВт. 


АБА 


Запуск БПЛА Мітасћ-26 
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Разведданные с борта БПЛА передаются в реаль- 
ном масштабе времени по стандартным каналам связи, 
но может быть установлена бортовая регистрирующая 
аппаратура, позволяющая передавать телеметрию 
и изображения с ТВ-камер в замедленном времени. 

Наземный пункт управления является таким же, 
каки для Мігасһ-150, и может управлять до 4 БПЛА од- 
новременно. Конструктивно он размещен в контей- 
нере, на котором установлены также приемные антен- 
ны. Передвижная автоматическая навигационная 
станция полетных заданий (АММ5) защищена и уста- 
новлена на грузовике, однако является необязатель- 
ным элементом для планирования полета. 

Для транспортировки БПЛА может быть демонти- 
рован (сняты крылья) и размещен в контейнере. 

Состав системы: восемь БПЛА, пять станций 
управления и запуска, пять эксплуатационных станций, 
10 грузовиков, шесть генераторов и 30 человек обслу- 
живающего персонала. 

БПЛА имеет двухтактный двухцилиндровый дви- 
гатель Ѕасһѕ 5Е-350 мощностью 27 л. с. 

Запуск производится с направляющей нулевой 
длины с помощью сбрасываемого стартового уско- 
рителя. Приземление БПЛА с помощью парашюта 
в районе с минимальным радиусом 100 м, или же он 
может быть посажен на фиксированную подфюзе- 
ляжную опору на любую ровную площадку размером 
10х200 м. Минимальное время между полетами од- 
ного и того же БПЛА — три часа. 

Одна система была поставлена итальянской ар- 
мии в 1994 г. для оценки оперативной готовности. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м...................-........: 4,73 
Длина полная, м... еее 3,85 
Высота полная, М ..................:...... 1,27 
Масса, кг: 

ПУСТОГО. „ее еее иене еее нение 186 

ТОПЛИВА „ааа аа о ея баня рне 24 

полезной нагрузки ......................... 35 

максимальная взлетная ................... 230 
Скорость, км/ч: 

максимальная ........................... 220 

крейсерская. ............................. 170 

барражирования ......................::: 145 
Высота полета, м: 

максимальная. .......................... 3500 

Минимальная... ............. ее 150 
Дальность полета, км ..................... >: 


Время полета, Ч... еее, 
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МТВАСН-100/150 


ИТАЛИЯ 


БПЛА предназначен для ведения наблюдения за 
полем боя, разведки и определения координат це- 
лей, решения задач РЭБ. Мігасһ-100 был разработан 
в конце 70-х гг. компанией Мегеог как беспилотная ми- 
шень или дистанционно пилотируемый БПЛА. Ва- 
риант Мігасһ-100ЕК имел увеличенную дальность 
и был изготовлен в 1986 г. для Военно-морского фло- 
та США как БПЛА средней дальности, однако не был 
принят на вооружение. Он был оборудован камерой 
с линейным сканированием МП $ 4000. 

Другой а тер БПЛА были радиоуправ- 
ляемые мишени Мігасһ-100/4 и Мігасһ-100/5, кото- 
рые предназначены для тренировки боевых расчетов 
ПВО и поставлялись во многие страны. Мишень яв- 
ляется совместной разработкой компаний Мееог 
(Италия) и Рогпіег (ТІёрмания). В 1987 г. они выигра- 
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ли конкурс на поставку радиоуправляемых мишеней 
для полигона НАТО на острове Крит. 

Радиоуправляемая мишень оборудована цифро- 
вым автопилотом и способна имитировать большин- 
ство классов целей, включая крылатые и противоко- 
рабельные ракеты. В 1990 г. компания заключила 
контракты с Францией, Испанией и Германией для 
обучения военно-морских и наземных сил противо- 
воздушной обороны. 

Мігасһ-100/ 5 имеет небольшую эффективную от- 
ражающую поверхность и способен имитировать 
большинство воздушных целей. Во второй половине 
1998 г. компания выиграла тендер на поставку мише- 
ней для Королевского Военно-морского флота Вели- 
кобритании. Поставка 37 Мігасһ-100/5 ожидалась 
в середине 2002 г. 

Мігасћһ-100 оборудован автоматической навигаци- 
онной системой Ѕігаһ, с помощью которой БПЛА мо- 
жет быть запрограммирован, чтобы барражировать 
над полем боя для обнаружения целей. Мігасһ-100 
является системой наземного базирования, однако он 
может быть запущен и с вертолетов Авиа А 109А 
и АегиаНа С222 (может нести шесть Мігасһ-100). 

Мігасһ-100 представляет собой моноплан с низ- 
корасположенным крылом прямой стреловидности, 
высокорасположенным воздухозаборником, \-об- 
са зв хвостовым стабилизатором и двухкилевым 

-образным вертикальным хвостовым оперением. 
БПЛА снабжен турбореактивным двигателем ТКЅ-18. 
Управление аппаратом в полете осуществляется с по- 
мощью команд, передаваемых по радиолинии с назем- 
ного пункта управления, или в соответствии с пред- 
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варительно заложенной программой полета. Мігасћ-100 
поступил в итальянские вооруженные силы в 1984 г. 
Мігасһ-150 является дальнейшим развитием БПЛА 
и впервые демонстрировался в 1990 г. наавиационном 
шоу в Фарнборо. 
Он имеет ту же форму, что и все БПЛА 100-й серии, 
но размеры несколько увеличены, чтобы разместить 
более сложное оборудование наблюдения и новую 
навигационную систему СР$. БПЛА снабжен турборе- 4 
активным двигателем МРТ-301. В качестве полезной ее ИИ сессас 
нагрузки на нем используется фотокамера для прове- 
дения высотной фотосъемки, видеокамера высокого 
разрешения или ИК-камера слинейным сканировани- 
ем. Изображения с ИК: и видеокамер могут записы- 
ваться на бортовой видеомагнитофон. В качестве по- 


лезной нагрузки может использоваться аппаратура ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
радиотехнической разведки или постановки помех ка- 
налам связи и радиолокаторам. Мігасһ-100 Мігасһ-150 
Запуск БПЛА осуществляется с наземной пуско- Размах крыла, м .................. Вет н 2,6 
ВОЙ установки, приземление с помощью парашюта. ДЛИНА: ока ДАО 4,7 
Мігасһ-100 производится в Аргентине под обо- Диаметр, мм .................... 0,38....... 0,38 
значением МО-2 Вісиа. Состоит на вооружении в Гре- Масса; кг г... коренья аа 295 еее 340 
ции, Ираке, Италии, Ливии. Масса полезной нагрузни, кг........ ДО, диска 50 
Скорость максимальная, км/ч....... аа 855 
Дальность полета, км ............. 500: :.:....:. 470 


Время полета, мин ................. 60: ткае 70 
Практический потолок, м ........ 9150.2. 9150 
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РНОЕМІХ 
ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 


БПЛА Рвоешмх («Феникс») предназначен для на- 
блюдения, обнаружения, распознавания и слежения 
за целями в реальном масштабе времени круглосуточ- 
но в интересах артиллерийского полка дивизии и це- 
леуказания ракетным системам залпового огня. Кро- 
ме того, на БПЛА могут возлагаться задачи по 
осуществлению радиоэлектронной разведки и РЭП, 
подавлению систем ПВО, ведению химической, бак- 
териологической и радиационной разведки, радиоре- 
трансляции. На вооружение БПЛА принят в 1998 г. 

В составе каждого артиллерийского полка обще- 
войсковых дивизий сухопутных войск Великобрита- 
нии имеется взвод БПЛА, куда входят две-три лет- 
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ные секции — основное тактическое подразделение, 
которое включает два расчета: первый — реви 
и пуска, второй — поиска и спасения БПЛА. 

Расчет управления БПЛА располагает двумя авто- 
машинами с прицепами. Пункт управления размеща- 
ется в пуленепробиваемом контейнере, установлен- 
ном на автомобиле, который оборудован системами 
защиты от воздействия мощного электромагнитного 
импульса и оружия массового поражения. Являясь 
командным пунктом летной секции, он обеспечива- 
ет управление полетом БПЛА, прием и обработку по- 
лученных с помощью аппарата разведывательных 
данных, выдачу целеуказания и корректировку огня 
подразделений артиллерийского полка, в интересах 
которого он используется. Для решения последней за- 
дачи система связи полетной секции сопряжена с си- 
стемой управления огнем артиллерийского полка. 

Пункт управления имеет три боевых поста (БП): 
оператора управления выполнением задачи, дешиф- 
ровальщика принятых изображений и оператора 
управления полетом. БИ оснащены одинаковыми ди- 
сплеями, на которых в различных масштабах может 
высвечиваться карта местности, положение на ней 
БПЛА и целей. Пункт управления оборудован автомати- 
зированными устройствами, облегчающими решение 
задач поиска, обнаружения и распознавания целей, 
ауправление аппаратом упрощено благодаря использо- 
ванию автономного или командного режима управления 
полетом, не требующего пилотажных навыков. Обслу- 
живающий персонал насчитывает четыре человека. 

В походном положении автомобиль буксирует 
прицеп с агрегатом электропитания, а автомашина 
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Подготовка БПЛА к запуску 


«Лэнд Ровер» — прицеп, где располагается терминал 
связи. Последний оснащен моноимпульсной РЛС с ос- 
тронаправленной антенной, работающей в диапазо- 
не 30 гГц и предназначенной для отслеживания мес- 
тонахождения БПЛА, обеспечения засекреченной 
цифровой связи управления полетом и аппаратурой 
в подвесном контейнере, а также для приема видео- 
сигналов в реальном масштабе времени и данных 
о состоянии летательного аппарата. РЛС обеспечива- 
ет отслеживание БПЛА по азимуту и дальности, а угол 
места определяется с учетом дальности и высоты по- 
лета, значения которых а уф сего борта. 
Расчет пуска и спасения БПЛА включает три авто- 
машины, одна из которых оборудована пусковой уста- 
новкой, подъемным краном, пневматической и гидрав- 
лической катапультами, пусковой рампой, аппаратурой 
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запуска двигателя, встроенным оборудованием провер- 
ки работоспособности БПЛА и аппаратурой програм- 
мирования полета. 

С целью повышения живучести компонентов лет- 
ной секции расчеты обычно рассредоточиваются на 
местности. Так, связной терминал может находиться 
на удалении до 1 км от наземного пункта управления, 
а пусковая установка — до 20 км. 

БПЛА «Феникс» обладает малой визуальной, ра- 
диолокационной, инфракрасной и акустической за- 
метностью, создан по двухблочной схеме и снабжен 
двухтактным бензиновым двигателем мощностью 
25 л. с. Выполненный из композиционных материалов 
планер БПЛА имеет модульную конструкцию, что 
позволяет быстро заменять узлы, поврежденные 


А хай а 


РЛС сопровождения БПЛА 
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ектив с переменным фокусным расстоянием и увели- 
чением в 2,5-10 раз; 16-разрядный процессор; автома- 
тически переключаемые передняя и задняя антенны 
передачи данных, обеспечивающие остронаправлен- 
ную засекреченную связь. Контейнер в полете стаби- 
лизирован по крену в двух плоскостях. Тепловизионная 
камера и телеобъектив установлены на поворотной ту- 
рели, позволяющей управлять с земли их сканирова- 
нием в пределах 360° по азимуту и углу места. В за- 
висимости от решаемых задач в полете может 
использоваться режим автоматического сканирова- 
ния по углу места или сзаранее установленным углом 
наклона к горизонту. 

Полет выполняется по командам с земли или по за- 
ранее составленной программе. Приземление — на па- 
рашюте. 

БПЛА «Феникс» также принят на вооружение су- 
хопутных войск Нидерландов. В боевых условиях он 
впервые использовался в ходе военных действий 
НАТО в Косово. 


Летная секция БПЛА «Феникс» 


при приземлении. Время подготовки к запуску после 
доставки первого летательного аппарата к ПУ — 58 ми- 
нут, второго БПЛА (с этой же пусковой установки) — 
8 минуг. Хранение и транспортировка Б осущест- 
вляются в разобранном виде в контейнерах, защи- 
щенных от мощных электромагнитных импульсов. 
Сменный контейнер с полезной нагрузкой до 45 кг, 
располагающийся снизу, рассчитан на стартовые пе- 
регрузки до 105. В его состав входят: ИК-камера с по- 
лем зрения 40-60° (диапазона волн 8-14 мкм); телеобъ- 
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ЛИН М агае ирет ода о бы 3,40 
ВЫСОТА: Мо ла 0,86 
Масса КЕ ен ан Ао вы аа 140 
Скорость, км/ч: 

максимальная... ......................... 185 

Крейсерская... ее асада 110-155 
Радиус действия, км ........................... 50 
Продолжительность полета, ч.................... 4 
Практический потолок, м................... 12 750 
Полезная нагрузка, кг ......................... 45 
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РКЕРАТОК-В 


Министерство обороны США в конце 2001 г. под- 
писало контракт с американской г ру Сепега! 
Аготісѕ на производство двух БПЛА Ргеаасог -В, осна- 
щенных реактивными двигателями У/Шаплз ЕЈ44-2А. 
Этот летательный аппарат сможет выполнять поле- 
ты на высоте до 18 300 м с полезной нагрузкой 340 кг. 
В настоящее время ведется подготовка к проведе- 
нию летных испытаний прототипа такого БПЛА, по- 
лучившего наименование РгеЧаог-В-002. 

Первый полет Ргедагог-В-001 совершил 21 фев- 
раля 2001 г. БПЛА оснащен турбовинтовым двига- 
телем Нопеуме! ТРЕ-331-10Т мощностью 700 л. с. 
Он имеет практический потолок 13 700 м и макси- 
мальную полезную нагрузку 340 кг. Аппарат оснащен 
электронно-оптическим обнаружителем Куба, РЛС 
с синтезированием апертуры Гупх, запросчиком 
«свой-чужой» и аппаратурой спутниковой связи О-ди- 
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апазона. Планируется создать еще одну модифика- 
цию БПЛА этого типа, получившую обозначение 
В-003. Как ожидается, такой БПЛА будет оснащен 
турбовинтовым двигателем, высота его полета смо- 
жет достигать 15 850 м, а максимальная продолжи- 
тельность полета составит 36 часов. Этот аппарат 
будет иметь большие размеры и массу. 

По замыслу руководства американского военного 
ведомства, в арсенале средств воздушной разведки 
ВВС США летательные аппараты РгеЧагог-В займут 
среднее положение между тактическим БПЛА КО-1 
и стратегическим КО-4 С]оЪа! Намк. На БПЛА 
Ргедагог-В будет устанавливаться более совершенное 
разведывательное оборудование различного типа, 
что позволит ему выполнять одновременно разно- 
родные разведывательные задачи, одной из которых 
может быть картографирование территории против- 
ника. Кроме того, он сможет действовать совместно 
с основным (пилотируемым) разведывательным лета- 
тельным аппаратом. Последняя концепция приме- 
нения таких БПЛА предполагает их взаимодействие 
с самолетами радиолокационной разведки и управле- 
ния Е-3 АМАС и Е-8С Ј-5ТАКЅ (первый обеспечивает 
обнаружение воздушных целей, второй — наземных), 
а также с самолетами радио- и радиотехнической раз- 
ведки КС-135У и №. Аппараты Ргедаог новой модифи- 
кации намечается оснастить аппаратурой спутнико- 
вой радиосвязи, что обеспечит им неограниченную 
дальность передачи разведданных. 

БПЛА представляет собой моноплан с низкораспо- 
ложенным крылом, узким фюзеляжем и вертикаль- 
ным У-образным хвостовым оперением. Носовая 
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часть фюзеляжа расширена, чтобы разместить раз- 
личное разведоборудование. Шасси трехопорное уби- 
рающееся. Корпус БПЛА выполнен из углеволокна 
с сотовым заполнителем из волокна номекс. 

Рассматриваются также планы создания боевого 
БПЛА на базе аппарата Ргедаѓог-В. По расчетам аме- 
риканских конструкторов, после модернизации на 
его внешних узлах подвески можно будет разместить 
боевую нагрузку массой до 1360 кг. Изучается воз- 
можность оснащения такого аппарата ПТУР АСМ-114 
НеЙвге, УР АСМ-65 Махегіск класса «воздух—земля», 
УР АІМ-9 $іасміпаег и АІМ-120 АМКААМ класса «воз- 
дух—воздух», ПРР АСМ-88 НАКМ, УАБ ЈрАМ, а также 
авиационными кассетами. 

По сообщениям западных СМИ, к разработке 
БПЛА Ргедаюог-В, помимо американского военного ве- 
домства, проявило интерес командование ВВС ФРГ. 
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КО-1 РКЕРАТОК 
США 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


РВЕВАТОВ-В-001 


Размах крыла, м ............................ 19,5 
о А 11,04 
ВЫСОТ, Мл ансо ава абаа 3,59 
о и Разведывательный БПЛА КО-1 РгеЧагог («Хищ- 
ОО азии РОСИИ 1361 ник») предназначен для ведения разведки и наблюде- 
а баны 2903 ния за полем боя в течение длительного времени. 
едем зноя аага — г ЕЕ 340 Первый полет БПЛА совершил в начале июля 
ови А ПЕТР (12 для В-002) 1994 г., а к концу 1996 г. налет составил 3000 часов. 
толок, М . . 15 250 (18 300 для В-002) Военное обозначение КО-1А БПЛА получил в 1997 г. 


Система включает четыре БПЛА и один наземный 
пункт управления. Расчет состоит из 28 человек (шесть 
операторов БПЛА, 12 операторов-аналитиков развед- 
данных, четыре оператора системы спутниковой свя- 
зи Тгојап Ѕрігіє и шесть операторов обслуживания). 
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Для транспортировки БПЛА может разбираться на 
6 частей и укладываться в специальный контейнер. 
В разобранном виде система, включая наземный пункт 
управления, может перевозиться самолетом С-130. 

Планер аппарата похож на Спа(-750, но имеет боль- 
шие размеры и более низкорасположенное крыло. 
БПЛА оснащается двухтактным четырехцилиндро- 
вым двигателем Когах 912 мощностью 85 л. с., работа- 
ющим на топливе с октановым числом 100. КО-] име- 
ет малую отражающую поверхность — около 1 м? — 
и на дальности примерно 4 км не виден и не слышен. 

Разведоборудование включает электрооптиче- 
ские и инфракрасные обнаружители Уегѕа(гоп 
ЗКуБа| с аа орои и радар 7836234 с синтези- 
рованной апертурой. РЛС с разрешающей способно- 
стью 30 см была разработана для самолета А-12 ВМС 
США и может производить разведку в любую погоду. 
Разработана новая бортовая РЛС Гупх («Рысь»), ко- 
торая может использоваться как на БПЛА Рге4а!ог, 
так и на Спа!-750. При весе всего 52 кг она имеет два 
режима работы: режим высокого разрешения (30 см 
на дальности 50 км) и режим обзора (разрешение 
З м), когда РЛС захватывает полосу в несколько кило- 
метров. РЛС имеет возможность обнаружения по- 
движных целей. На борту может устанавливаться ла- 
зерный целеуказатель. 

Система спутниковой связи состоит из спутнико- 
вой антенны и связного вспомогательного оборудо- 
вания. Она обеспечивает связь БПЛА с наземным 
пунктом управления вне зоны прямой видимости. 
Преимущество системы в том, что она может развер- 
тываться в любой точке мира. Данные с борта БПЛА 
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РКЕРАТОК 
смини-БПЛА 
ЕІМРЕК под 
крыльями 


БПЛА Руедайот, 
несущий ПТУР 
Нее 


могут передаваться в реальном масштабе времени 
другим разведывательным платформам, таким как 
самолет |-5ТАК$ или подводная лодка. БПЛА обору- 
дован ОНЕ-и УНЕ каналами радиорелейной связи, ли- 
нией передачи данных С-диапазона и каналом спутни- 
ковой связи Ки-диапазона. 

Взлет и посадка БПЛА осуществляются «по-само- 
летному» с взлетной полосы длиной не менее 400 м. 
Для посадки используется цветная телевизионная ка- 
мера, расположенная в носу аппарата. 

В мае 1998 г. Сепега! Аотісѕ начала программу 
модернизации системы РтеЧагог — ВГОСК 1, кото- 
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рая предусматривала увеличение возможностей сис- 
темы по наблюдению интересующих районов, а так- 
же повышению безопасности ретрансляции сигна- 
ла, настройку спутникового канала Ки-диапазона. 
Модернизация также предусматривала применение 
более мощного двигателя Когах 914 с турбонаддувом 
мощностью 105 л. с., системы предотвращения обле- 
денения крыла, а также запросчика «свой-—чужой» 
АРХ-100. Модернизированный БПЛА, получивший 
обозначение КО-1В, использовался в боевых действи- 
ях на Балканах с апреля 2001 г. 

В августе 2002 г. Хоигор Сгатлтап провела успеш- 
ные испытания по запуску мини-БПЛА ЕІХРЕК с бор- 
та носителя Ргеаа‹(ог. 

В рамках программы по созданию боевого БПЛА 
с 2000 г. по заказу командования ВВС США проводят- 
ся испытания по оснащению БПЛА Ргедаѓог управля- 
емыми бомбами или ракетами «воздух-земля». В част- 
ности, в феврале 2001 г. проверялась возможность 
пуска ПТУР НеЙге с беспилотного носителя КО-1А 
с целью поражения неподвижной и движущейся целей. 

Началом боевого использования БПЛА на Балка- 
нах можно считать 1995 г., когда в Албании была впер- 
вые развернута система беспилотной разведки ВВС 
США Ргеда‹ог для поддержки воздушной операции 
НАТО репу Еібһ‹ над территорией Боснии. Ргедаог 
действовал с авиабазы Тазгаг в Венгрии и совершил 
более 600 вылетов. 

Первоначально эти БПЛА имели только оптико- 
электронное оборудование на турельной установке, 
но были отправлены в США и оснащены РЛС с 
синтезированием апертуры, после чего возвращены 


а 2, США 203 


весной 1996 г. Как сообщается в печати, 3 БПЛА бы- 
ли потеряны, причем один из-за отказа двигателя, 
а один был сбит. 

В 2001 г. БПЛА Ргедагог использовался в интере- 
сах сил КЕОК для наблюдения за границей между Ко- 
сово и Македонией с целью недопущения поставки 
оружия находящимся в Македонии повстанцам из 
числа этнических албанцев. 

БПЛА Ргедагог КО-1В применялся во время бое- 
вых действий в Афганистане в 2001 г. Причем, кро- 
ме проведения разведывательных действий, РгеЧа!ог 
стал использоваться и в своей новой функции: с не- 
го впервые были произведены обстрелы целей про- 
тивника противотанковыми ракетами НеЙйге-С 
и НеПбге-К, которые дистанционно наводились опе- 
ратором с земли. По имеющимся данным, «Хищники» 
нанесли несколько десятков ударов, продемонстриро- 
вав высокую точность. 3 ноября 2002 г. в Иемене ра- 
кетой, выпущенной с БПЛА, была поражена движу- 
щаяся цель с находившимися в ней боевиками из 
«Аль-Кайды». 


Наземный пункт управления 
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Существует проект Ех{епаег, выполняемый управле- 
нием исследований и оценок Министерства обороны 
Великобритании (РЕКА) и компанией Сепега! Аїотісѕ. 
Он предусматривает изучение возможностей исполь- 
зования БПЛА Рге4а‘ог для передачи передовым воз- 
душным пунктам наблюдения (самолетам «Ягуар» ВВС 
Великобритании) оперативных данных в реальном 
масштабе ан (концепция «датчик—стрелок»). 

На базе Ргейаѓог выпускаются два варианта БПЛА: 
Ногаз, появившийся в результате маркетингового со- 
глашения с французской компанией ЅАСЕМ и осна- 
щенный разведоборудованием французского произ- 
водства; Ѕеа РтеЧагог — морской вариант БПЛА, 
отличающийся уменьшенным до 10,67 м размахом 
крыла. 

Сепега! Атотісѕ поставила американским ВВС 
65 БПЛА, продемонстрировавших высокую надеж- 
ность, — за время кампании всего было потеряно 20 ап- 
паратов, и лишь четыре разбились в результате неис- 
правностей. Пентагон выразил намерение купить еще 
60 аппаратов, вооруженные силы Италии закупают 
шесть систем беспилотной разведки РгеДагог. 


УР. США 


АЛИНА: Мо. ааа оон 8,23 
Высота, Мааа аг ао 2:21 
Масса, кг: 
пустого ....... меана оа ее 431 
максимальная взлетная ......... 885... 
ТОПЛИВА ми. аха ооа ана сани 295 
полезной нагрузки .............. 210 
Скорость максимальная, км/ч ....... 222 
Дальность полета, км ............... 740 
Продолжительность полета, ч ..... 24-40 


Практический потолок, м .......... 7520. .... 
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КО-2 РІОМЕЕК 
США 


Тактический БПЛА предназначен для наблюде- 
ния и разведки, оценки и корректировки результатов 
стрельбы корабельной артиллерии. Был одним из 
первых беспилотных летательных аппаратов соврс- 
менного поколения, используемых Военно-морским 
флотом США. 

Первоначальный заказ для Военно-морского фло- 
та СНА был размещен в январе 1986 г. В начале была 
приобретена одна система с пятью БПЛА для обуче- 
ния персонала корпуса морской пехоты США. Впо- 
следствии были закуплены еще 8 систем с 8 БПЛА 
каждая. БПЛА Ріопеег первоначально использова- 
лись на линейных кораблях Іома, Міѕѕіѕѕіррі, Міѕсогѕіп 
и М№ем Јегѕеу, а позже и на кораблях класса (РО Репуег 


(.Рр-9) и Ѕһгеуерог‹ (Г.РО-12). 
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В 1991 г. компании ІАІ и АА! сформировали ком- 
панию Ріопеег ПАУ Іпс. для выпуска БПЛА Ріопеег для 
Военно-морского флота США. 

БПЛА представляет собой моноплан с высокорас- 
положенным крылом, двухтактным двухцилиндровым 
двигателем Ѕасһѕ ЗЕ 350 мощностью 96 л. с. и толкаю- 
щим двухлопастным винтом. Он снабжен трехопорным 
шасси и тормозным крюком. Крылья, лонжероны 
и хвостовое оперение съемные, что упрощает разбор- 
ку и сборку в боевой обстановке и облегчает запуск не- 
скольких аппаратов одновременно. 

В качестве полезной нагрузки используется гиро- 
стабилизированная ТВ-камера (Мокеа 200) с высокой 
разрешающей способностью или ИК-система перед- 
него обзора (Мокеа 400), которые позволяют про- 
изводить разведку днем, в условиях ограниченной 
видимости и ночью. В качестве нагрузки может ис- 
пользоваться также аппаратура радиотехнической 
разведки, постановки помех или ретрансляции си- 
гнала УНЕ- и ОНЕ-диапазона, лазерные целеуказате- 
ли и дальномеры или радиолокационная ловушка. 
Грузовой отсек расположен в центре фюзеляжа. 

БПЛА может совершать автономный полет в соот- 
ветствии с заранее заложенной программой или дис- 
танционно пилотироваться с земли в ручном режиме. 

Управление БПЛА обеспечивается с наземного 
пункта управления СС5-2000 или МРС (т\іѕѕіоп рІап- 
паб апа сопіго! ѕіапоп) — станции планирования 
и контроля задач. Оператор МРС$ может реконфигу- 
рировать программное обеспечение с пульта, чтобы 
обеспечить управление не только КО-2, но и БПЛА 
других типов. 
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летов и имеют налет почти 12 000 часов. Процент 
успешных полетов — более 85. Шесть систем были раз- 
вернуты в течение января—февраля 1991 г. во время 
войны в Персидском заливе (три — корпусом мор- 
ской пехоты США, две — Военно-морским флотом 
и одна — сухопутными войсками США) и имеют общий 
налет 1698 часов в 545 полетах. Из 40 БПЛА 12 были 
потеряны, 18 — повреждены, из которых 13 были 
ремонтопригодны в полевых условиях. Боевые зада- 
чи выполнялись в дневных и ночных условиях, и для 
их выполнения использовались ТВ- и ИК-камеры. 
ВО-2 Ріопеег 7-ого корпуса США использовались в но- 
вой роли — обеспечения развединформацией для пла- 
нирования полетов вертолетов АрасВе. 


В: 
Посадочная сеть 


Система состоит из пяти БПЛА, девяти комплек- 
тов полезной нагрузки (пять ТВ-камер для дневной 
разведки, четыре ИК-камеры переднего обзора), на- 
земного пункта управления, компьютера, отдален- 
ной приемной станции, пневматической пусковой 
установки, линии передачи данных, взлетно-посадоч- 
ного оборудования, эвакуационной сети, антенны 
и вспомогательного оборудования. 

БПЛА может быть запущен с помощью катапуль- 
ты или сбрасываемого ракетного ускорителя. Посад- 
ка осуществляется на колеса с использованием тормоз- 
ного крюка или посадочной сети. 

Всего было выпущено 9 систем БПЛА, которые 
размещены на кораблях Военно-морского флота 
США. К июлю 1995 г. они сделали более чем 5000 вы- 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Размах крыла, м............................. 5,15 
Динамо зорко атра алаа о вЫ 4,27 

Масса, кг: 
максимальная взлетная ................... 210 
полезного груза. .............. Е ТА од 45 
Скорость максимальная, км/ч. ................ 176 
Дальность полета; КМ. ль сь 185 
Продолжительность полета, ч .................. 5,5 
Практический потолок, м .................... 4572 
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КО-3 О–АККЅТАК 
США 


БПЛА предназначен для ведения воздушной опти- 
ческой и радиолокационной разведки. 

В 1994 г. консорциум в составе Восіп и ГосКВееа 
Магат начал разрабатывать проект секретного беспи- 
лотного разведчика, удовлетворяющего требованиям 
Тег Ш Міпцѕ (известного как Рагк$аг) — высотного 
всепогодного БПЛА, оптимизированного для прове- 
дения разведки высокозащищенных объектов. Од- 
новременно разрабатывался также БПЛА класса 
Тіег П Р1Ійѕ, который был оптимизирован для дли- 
тельных полетов над территорией с «меньшими угро- 
зами». Оба аппарата спроектированы для размещения 
на них поворотного механизма с РЛС переднего об- 
зора с синтезированной апертурой, а также оптико- 
электронной аппаратуры. БПЛА должен был совер- 
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шать автономный взлет и посадку «по-самолетному» 
и иметь возможность изменения задачи в полете. 
При взлете с разбегом он должен иметь радиус дей- 
ствия 900 км, время полета 8 часов, максимальную вы- 
ечен 14 км и скорость 463 км/ч. 

ервая машина разбилась в 1996 г. в первом же по- 
лете, вторая совершила несколько пробных кругов на 
небольшой высоте. 

При разработке БПЛА использовалась технология 
«стелс», позволяющая незаметно преодолевать сис- 
тему ПВО противника. Планер аппарата изготовлен 
на основе графитовых соединений, что позволяет 
уменьшить вес и радиолокационную заметность. В от- 
личие от предшественников, сохраняющих разве- 
дывательную информацию на фотопленке, ОагкЅ(аг 
использует цифровую передачу данных, позволяю- 
щую передавать информацию в реальном масштабе 
времени. 

На БПЛА установлен турбореактивный двигатель 
У:іШатѕ ЕЈ44. Для автономных полетов аппарат обору- 
дован инерциальной системой наведения и приемни- 
ком СР$. При полете на больших дальностях от назем- 
ного пункта разведданные передаются потребителю 
по радиолинии через коммерческие спугники. 

аждая система БПЛА состоит из воздушного сег- 
мента (БПЛА с полезными нагрузками, бортовым ра- 
диоэлектронным оборудованием и каналами связи), 
наземного сегмента (аппаратура запуска и посадки) 
и элемента управления полетом с оборудованием, вне- 
дренным в наземные системы связи, и персоналом. 

Наземный пункт управления размещен в военном 
контейнере с двумя внешними антеннами Ку-диапа- 
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зона для связи с БПЛА. Для питания используются два 
генератора мощностью по 90 кВт. В конце 1999 г. 
программа была закрыта из-за сокращения бюджет- 
ных ассигнований. Всего построено 4 аппарата. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м ............ ает ав ЕЕ 21,03 
ДЛИНА: «ааа ооо асю а ое № 4,57 
Вес с полной нагрузкой, кг................... 3855 
Скорость максимальная, км/ч ...... Ева 463 
Практический потолок, м ......... Ня 14 000 
Дальность полета, км ........................ 900 
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КО-4А СГОВАТ НАМК 
США 


БПЛА КО-4А предназначен для ведения страте- 
гической воздушной разведки в глубине территории 
противника в течение длительного времени. При по- 
лете на больших высотах С]оЬа! НамК способен про- 
изводить обзор больших территорий, осуществлять 
разведку точечных целей с высоким разрешением 
и передавать развединформацию командованию в ре- 
альном масштабе времени. 

Проект С]оБа! НамК фирмы Тееаупе Куап Аего- 
пацИса! (ТКА) в мае 1995 г. стал победителем в кон- 
курсе на лучший БПЛА по программе разработки ап- 
парата, удовлетворяющего требованиям Тіег П+. 
Конкурс продолжался 6 месяцев, в нем участвовали 
пять фирм-претендентов. 

Первый полет аппарат совершил в феврале 1998 г. 
савиабазы ВВС «Эдвардс» (штат Калифорния). Полет 


7 = США 215 


продолжался 56 минут при скорости 280 км/ч. Была 
достигнута высота 9750 м. Из-за того что шасси не за- 
фиксировалось надежно в убранном положении и тем- 
пературные датчики приборного отсека показали 
слишком низкую температуру, испытатели решили 
снизить высоту полета до 6100 м и сократить его дли- 
тельность. Для торможения на посадочной полосе 

в дополнение к обычным тормозам использовались 
тормозные щитки. Пробег составил 1200 м. Благода- 
ря применению дифференциальной навигационной 
системы СР$, отклонение от оси ВПП после посадки 
оказалось меньше 50 см. 

До конца второго этапа испытаний планировалось 
совершить 15 полетов общей продолжительностью 
250 часов. Для этих целей был собран второй БПЛА 
СЛоБа! Намк, оснащенный полным комплектом борто- 
вой аппаратуры, в том числе и разведывательной. 
Первый полет аппарат совершил 20 ноября 1998 г. 

5>ПЛА выполнен по нормальной аэродинамиче- 
ской схеме с низкорасположенным крылом большого 
удлинения. Крыло изготовлено из композиционного 
материала на основе углеволокна. На нем имеются, 
как минимум, две точки внешней подвески, рассчитан- 
ные на груз массой до 450 кг каждая. 

Шасси трехстоечное с носовым колесом. На носо- 
вой стойке шасси имеется одно колесо, на подкрыль- 
евых стойках — по два. 

Фюзеляж типа полумонокок изготовлен из алюми- 
ниевых сплавов. Спереди расположен приборный от- 
сек, в котором под большим радиопрозрачным обтека- 
телем находится параболическая антенна спутниковой 
связи диаметром 1,22 м. В этом же отсеке размещена вся 
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разведывательная аппаратура. В средней части находит- 
ся большой топливный бак, а в хвостовой части распо- 
ложен реактивный турбовентиляторный двигатель 
АШѕоп АЕ 3007 с тягой 3450 кгс, позаимствованный по- 
чти без изменений у самолетов бизнес-класса Сцацоп-Х 
и ЕМВ-145. После внесения небольших изменений в си- 
стемууправления двигатель устойчиво работает на вы- 
сотах до 21 300 м. У-образное хвостовое оперение так- 
же изготовлено из композиционных материалов. 

На С1Іођа! НамК устанавливаются три подсисте- 
мы разведывательной аппаратуры. Они действуют 
на разных длинах волн и могут работать одновре- 
менно. 

РЛС с синтезированием апертуры предназначе- 
на для работы в любых погодных условиях. В нор- 
мальном режиме работы она обеспечивает получе- 
ние радиолокационного изображение местности 
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с разрешением 1 м. За сутки может быть получено изо- 
бражение с площади 138 000 км? на расстоянии 200 км. 
В точечном режиме («зроШам» то4е) съемки терри- 
тории размером 2х2 км за 24 часа может быть получе- 
но более 1900 изображений с разрешением 0,3 м. 
В третьем режиме РЛС может сопровождать движу- 
щуюся цель, если ее скорость более 7 км/ч. 

Две антенны радара (расположены по бокам в ниж- 
ней части приборного отсека фюзеляжа, длина 1,21 м) 
и необходимое электронное оборудование весом 
290 кг потребляют 6 кВт электроэнергии. 

Дневная электронно-оптическая цифровая каме- 
ра обеспечивает получение изображений с высоким 
разрешением. Ее датчик сопряжен с телеобъективом 
с фокусным расстоянием 1750 мм. В зависимости от 
программы есть два режима работы: первый — скани- 
рование полосы шириной 10 км, второй — детальное 
изображение территории размером 2х2 км. 

Для получения ночных изображений использует- 
ся ИК-камера с тем же телеобъективом, который мо- 
жет поворачиваться на угол 80°. 

Для передачи информации потребителям могут 
быть использованы несколько каналов связи. По спут- 
никовому каналу скорость передачи информации со- 
ставляет 50 Мбит/с. Для этих целей используется 
спутниковая система связи Ки-диапазона (ЗАТСОМ), 
диаметр антенны — 1,22 м. По прямому каналу диапа- 
зона ОНЕ можно передавать информацию со скоро- 
стью 137 Мбит/с. 

Информация направляется на наземную станцию 
управления полетом и на станцию управления взле- 
том/ посадкой. В будущем пользователи, не имею- 
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щие связи с наземной станцией, смогут получать изо- 
бражения напрямую от БПЛА. | | 

Для повышения мобильности все наземное обору- 
дование размещено в контейнерах или на специаль- 
ных трейлерах. 

В состав наземного оборудования входят: станция 
управления взлетом/ посадкой, станция управления 
полетом, трейлеры сантенным оборудованием (ЅАТ- 
СОМ), со спутниковой антенной и кабелями, три 
генератора, комплект силовой аппаратуры, двига- 
тельный стенд с двигателем, комплект запчастей, 
комплект для обслуживания БПЛА. 

Для удобства перемещения контейнеры снабжены 
выдвигающимися колесами. Комплекс наземного обо- 
рудования С1оЪа| НамК может транспортироваться по 
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воздуху тремя военно-транспортными самолетами 
С-141В, двумя С-17 или одним С-5В. 

В марте 2001 г. БПЛА СіІођа! Наук ВВС США про- 
летел от Калифорнии вдоль Тихоокеанского побе- 
режья Мексики, елораивней Америки и части Юж- 
ной Америки и вернулся назад. Для связи с самолетом 
использовался мексиканский спугник ЅАТМЕХ 5. Этот 
путь БПЛА проделал за 30 часов 24 минуты на высо- 
те 19 870 м, установив тем самым рекорд продолжи: 
тельности полета и высоты для беспилотников. 

В апреле 2001 г. впервые в истории авиации беспи- 
лотный самолет С1ІоЬа! НамК пересек Тихий океан. Он 
взлетел с одного из аэродромов Калифорнии и при- 
землился в Австралии, проделав путь длиной 13 840 км 
на высоте 20) км за 22 часа. 

За время разработки и испытаний было потеряно 
три Сіођа! Наук: 29 марта 1999 г. во время испытатель 
ного полета БПЛА потерял управление и разбился ря- 
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дом с озером 5еаез ГаКе; 31 декабря 2001 г. руковод- 
ство ВВС США сообщило, что разбился беспилот- 
ный самолет-шпион С]оЪа] НамК, не указав причину 
и место катастрофы; по сообщению Пентагона еще 
один беспилотный самолет-разведчик разбился во 
время выполнения боевого задания в Афганистане 
в июле 2002 г. 

БПЛА С]оБа| НамкК находится в стадии разработ- 
ки. ВМС США и военное руководство Австралии рас- 
сматривают возможности его использования для мор- 
ского патрулирования. Обсуждается также создание 
варианта этого самолета для европейских союзни- 
ков в рамках проекта Еџго НамкК. 


Практический потолок, м .................. 19 800 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Размах крыла, м ........................... 35,42 
ДЛИНА ааа наденет 13,53 
ВЫСОТА: М: ааа саана анг е пьет 4,62 
Площадь крыла, м2 ......................... 250,2 

Масса, кг: 
ПУСТОГО. ааа ања иона полыни 4177 
ЩЕ „а аа ела ооа йаа 11 622 
ТОПЛИВА: аео ен ъа пан о драга аа 5 6583 
Скорость максимальная, км/ч ................ 639 
Радиус действия, км......................... 4445 
Продолжительность полета, ч................... 38 
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КО-5А НОМТЕК 
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БПЛА малого радиуса действия предназначен для 
наблюдения за полем боя, ведения разведки и ретран- 
сляции сигнала. 

В конце 1980-х гг. армия США и ВМФ сформулиро- 
вали несколько требований для различных типов 
БПЛА, одно из которых — наблюдение за полем боя 
на малой дальности. В 1989 г. были выбраны два про- 
екта для заключительного конкурса — 5Ку О\ компа- 
нии МсПоппе-Ооцо]аѕ и Нимег компаний ТКМ ЛАТ. 

Нитмег, первоначально известный как ЈІМРАСЅ 
(Гоп Паргоуеа Мишипизяюопт Рауоа4 Аегіа! ЅигуеШапсе, 
Сота! ЅцгуіуаЫе), был разработан на базе израиль- 
ского БПЛА Ппраси. В марте 1991 г. состоялся конкурс 
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между БПЛА $Ку ОМ и Ншиег. Задание для БПЛА 
включало в себя ретрансляцию сигнала между назем- 
ным пунктом и другим летательным аппаратом в по- 
лете, выполняющим боевую задачу. 

В июне 1992 г. Нипег был объявлен победителем 
конкурса, и в феврале 1993 г. компания ТЕМ! получи- 
ла контракт на семь полных систем с восемью БИЛА 
в каждой. Нигег получил обозначение ВОМ-155А. Ап- 
парат оснащен двумя двухцилиндровыми поршневы- 
ми двигателями Мого Си721 мощностью по 68 л. с., что 
позволяет ему взлетать с короткой взлетной полосы. 
Однако возможен взлет и с направляющих с помощью 
стартового ускорителя. В качестве полезной нагрузки 
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используются ТВ- и ИК-камеры ее обзора 
и аппаратура ретрансляции данных. Радиус действия 
БПЛА — около 180 км, однако он может быть увели- 
чен до 300 км при использовании второго БПЛА в ка- 
честве ретранслятора. ВОМ-155А может совершать 
автономные полеты согласно предварительно зало- 
женной программе, но может управляться и с назем- 
ной станции. БПЛА приземляется «по-самолетному», 
для уменьшения пробега могут использоваться тор- 
мозной крюк и тормозные стропы, но в критических 
ситуациях может применяться и парашют. 

ервый полет ВОМ-155А совершил в феврале 
1994 г., а все системы были поставлены к сентябрю 
1995 г. Однако оценка оперативной готовности шла 
не очень удачно, а несколько БПЛА потерпели ава- 
рии. В 1999 г. Ншиег применялся в Косово. К этому 
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времени ВОМ-155А был переименован в КО-5А, и не- 
сколько КО-5БА были оборудованы лазерным указате- 
лем. Оставшиеся системы используются армией 
США для испытания и оценки и могут быть сняты 
с вооружения, когда будет принята модель КО-7А 
Ѕһааоҹ 200. 

Ншиег также используется Израилем, Бельгией 
и Францией. Выпускаются следующие модификации: 
В-Нип(ег — версия для Бельгии, включающая в себя 
систему автоматизированной посадки АТЬМО; 
Е-Нишег — увеличенная версия с большей дальнос- 
тью действия и практическим потолком. 
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БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ = 


ДЛИНА Мк: догоо оон Бы поно 6,95 
ВЫСОТАМ осы але Зое а аала 1,65 
Масса, кг: 

ПУСТОГО насос Еура нира 540 

ВЗЛеТНая:: лова е 726 

ТОПЛИВА: а ааа вау араа ШИ 178 
Скорость, км/ч 

максимальная. ........................... 204 

Крейсерская х. лоси 148 
РаАдиўс Действия М.г. ааа ааа ааай 267 
Продолжительность полета, ч: 

ОТОаЗЫ ооо ое гоа оета ъаае 8 

максимальная. .................... 11 ч 36 мин 
Практический потолок, м .................... 4575 
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Ѕһааом 200 является тактическим беспилотным 
самолетом бригадного уровня, который предназначен 
для проведения разведки и оценки нанесенного ущер- 
ба в дневных и ночных условиях. 

27 декабря 1999 г. армия США заключила конт- 
ракт с корпорацией АА] на разработку и производство 
системы Ѕһааом 200. Первые четыре системы армия 
должна была получить в конце 2000—начале 2001 г. 

Испытания БПЛА начались в феврале 2000 г. В на- 
чале января 2001 г. они были успешно завершены, 
и было подтверждено соответствие системы задан- 
ным тактико-техническим требованиям. В февра- 
ле-марте 2001 г. в Еогі Ниасһиса (штат Аризона) бы- 
ла успешно проведена серия оперативных учений 
с участием в них БПЛА ЅһаЯом 200. 

В ходе этих учений управление полетами БПЛА 
проводил боевой расчет, составленный из специали- 
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стов компании ААГи прошедших специальную подго- 
товку военнослужащих армии США. 

Согласно тактико-техническим требованиям, 
в пределах временного интервала 120 часов система 
должна обеспечить непрерывное ведение разведки 
в течение 74 часов. Боевой расчет перевыполнил это 
требование, обеспечив непрерывное ведение развед- 
ки в течение 96 часов. 

Одновременно с проведением различных испыта- 
ний БПЛА $Ба4о\ 200 изучались возможности его 
оснащения перспективной бортовой разведыватель- 
ной аппаратурой. Так, в феврале 2001 г. Центр закупки 
военной техники командования связи и электроники 
армии США опубликовал запрос на предложения по 
разработке многоцелевой РЛС с синтезированием 
апертуры и индикацией движущихся целей (ЗАК/ МТТ) 
для серийных образцов беспилотника. Некоторые 
тактико-технические требования к такой РЛС сводят- 
ся к следующему: 

— РЛС должна обеспечить повышение эффектив- 
ности наблюдения за тактической боевой обстанов- 
кой путем получения разведывательной видеоинфор- 
мации как при неблагоприятных метеорологических 
условиях (дождь, снег, туман, низкая облачность, 
пыльные бури), так и в условиях применения про- 
тивником средств, затрудняющих ведение наблюде- 
ния (например, средств задымления); 

— в режиме синтезирования апертуры (5АК), при- 
менительно к целям с размерами боевой машины пе- 
хоты (БМП), РЛС должна обеспечить, по меньшей 
мере, их обнаружение и классификацию, а в перспек- 
тиве — распознавание и идентификацию. 
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— для безопасного ведения разведки высота при- 
менения БПЛА должна быть не менее 9440 м днем 
и 1830 м ночью, а дальность до разведывательных 
целей — не менее 3-5 км; 

— режимы работы РЛС — обзорная и детальная 
разведка по заранее установленной программе, а при 
изменении этой программы — по командам операто- 
ра наземной станции управления полетом; 

— при полете БПЛА на максимальной боевой вы- 
соте дальность разведки при дожде с интенсивностью 
4 мм/ч должна составлять 7 км (15 км), разрешающая 
способность в режиме обзорной разведки — 1 м, де- 
тальной — 0,3 м (0,1 м) и точность определения мес- 
тоположения целей — 80 м (50 м). (В скобках указаны 
как предельные значения, так и желательные для за- 
казчика.); 
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— врежиме индикации наземных движущихся це- 
лей (МТ!) РЛС должна обеспечить обнаружение 
и классификацию колесных и гусеничных машин в з0- 
не ответственности командира тактического боево- 
го подразделения. На дальности 14 км вероятность об- 
наружения целей, площадь которых составляет 10 м, 
должна быть не менее 75% (90%). Точность опреде- 
ления местоположения цели на дальности 10 км 
(20 км) — 80 м (50 м). Временные интервалы между по- 
следовательными наблюдениями заданного района 
в режиме кругового обзора — не более 60 с (30 с). 

Каждый комплекс состоит из четырех БПЛА, на- 
земного пункта управления, оборудования для пуска 
и приземления, комплекта разведоборудования (по- 
лезной нагрузки), средств связи. Все оборудование 
размещается на грузовиках повышенной проходимо- 
сти и прицепах. Система авиатранспортабельна и мо- 
жет транспортироваться двумя грузовыми самолета- 
ми С-130. 

БПЛА может совершать автономный полет в соот- 
ветствии с заранее заложенной программой или ди- 
станционно пилотироваться с земли в ручном ре- 
жиме. 

БПЛА изготовлен из композиционных материа- 
лов, что снижает его радиолокационную заметность, 
оборудован бензиновым двигателем АЌ-741 мощнос- 
тью 38 л. с. или дизельным мощностью 25 л. с. 

В качестве полезной нагрузки используются элек- 
тронно-оптическая и партий ст аппаратура связи 
и передачи данных, приемник СР$. Разведоборудова- 
ние позволяет производить наблюдение днем на вы- 
сотах до 3000 м, а ночью до 2400 м. 
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Для запуска БПЛА используется специальная пус- 
ковая установка, посадка осуществляется в автома- 
тическом режиме без участия оператора, на колеса 
«по самолетному». 

Сухопутные войска США планируют закупить 
41 беспилотный самолет на сумму 99 млн. долларов. 


ка БПЛА к запуску 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла; М: хаанаа Дь, 3,75 
ДЛИНА М, ааз еа ене ааа баа еа ага У 3,4 
Масса, кг: 

максимальная взлетная ................... 150 

полезногогруза.... „агаг оаа 27 
Высота максимальная , м.................... 4575 
Боевой радиус действия, км................... 200 
Продолжительность полета, ч ................. 6-8 
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КО-8А ЕТВЕ 5СООТ 
США 


Предназначен для наблюдения, разведки и обнару- 
жения целей. Он должен заменить беспилотник Рїо- 
пеег, используемый в ВМС и КМП с конца 80-х годов. 

| Контракт, заключенный с компанией М№огіћгор 
Сгиттап в феврале 2000 г., предусматривает постав- 
ку корпусу морской пехоты США опытного образца 
для проведения войсковых испытаний в 2002-2003 гг. 
Этап начального производства БПЛА в небольшом ко- 
личестве начался в мае 2001 г. В декабре 2001 г. пла- 
нировалось начать заводские летные испытания. Опе- 
ративная готовность БПЛА должна быть достигнута 
в конце лета 2003 г. 

Оперативные потребности ВМС США составляют 
12 беспилотных систем разведки (36 БПЛА Еге $соии 
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и 24 наземные станции управления). Однако специ- 
алисты не исключают того, что эти потребности мо- 
гут возрасти до 33 систем (99 БПЛА, 108 корабельных 
станций управления и пока еще точно не установ" 
ленное количество наземных станций). Часть кора- 
бельных станций планируется устанавливать на авиа- 
носцах. 

В состав беспилотной системы разведки входят 
три БПЛА Ее Ѕсош и две наземные (корабельные) 
станции управления полетом. Боевой расчет стан- 
ции — 9 оператора: один управляет полетом БПЛА, 
а второй — аботой бортовой разведывательной ап- 
паратуры. Беспилотник может быть запущен и поса- 
жен автоматически на любой корабль, с которого 
могут действовать вертолеты. Специальные пуско- 
вые установки и системы спасения не требуются. 

Конструктивно Еіге Ѕсош представляет собой мо- 
дифицированный вариант пилотируемого вертолета, 
выпускаемого компанией 5сВуей2ег Айсгай. 

На БПЛА установлен газотурбинный (по другим 
данным — турбовальный) двигатель 250-С20М/ ком- 
пании АШзоп Ко|5-Коусе. 

Разведывательная аппаратура включает оптико- 
электронный и ИК-датчики, а также лазерный це- 
леуказатель, который позволяет получать данные 
о любых носителях оружия с лазерной системой на- 
ведения. 

При высоте полета 1200 м и с полезной нагрузкой 
массой 90 кг Еіге Ѕсош может находиться в воздухе бо- 
лее 6 часов и вести разведку на удалении до 200 км от 
корабля, с которого БПЛА был запущен. С помощью 
бортовых средств навигации он может вернуться на 


США 
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этот корабль, находящийся в движении. Имеется так- 
же возможность запрограммировать БПЛА для по- 
садки на пригодную береговую площадку. 

Для обеспечения автоматической посадки беспи- 
лотника на палубу корабля в систему разведки долж- 
на быть интегрирована система О . В состав этой 
системы входят бортовой ответчик и корабельное 
оборудование, которое в реальном масштабе време- 
ни передает на БПЛА данные о движении корабля. 
Бортовая аппаратура управления полетом обеспечи- 
вает синхронизацию движений корабля и беспилот- 
ника и определяет правильный момент посадки. 

Начальные потребности КМП — 11 разведыва- 
тельных систем (33 БПЛА и 22 наземные станции 
о Кроме того, необходимо иметь шесть 

ЛА и две наземные станции для учебных целей 
и 15 беспилотников для восполнения потерь. 

В дальнейшем планируется изучить возможности 
установки на БПЛА Еге $сочЕ РЛС с синтезировани- 
ем апертуры, которая позволит получать разведин- 
формацию в любых погодных условиях, устранив тем 
самым ограничения, присущие оптико-электронным 
датчикам. Рассматривая вопросы перспективного ис- 
пользования разведывательных БПЛА, специалисты 
ВМС считают, что эти аппараты могут быть исполь- 
зованы в качестве платформ для установки аппарату- 
ры обнаружения мин, работа которой основана на ис- 
пользовании лазеров. 

Командование морской пехоты выражает уверен- 
ность в том, что поступление на вооружение тактиче- 
ских разведывательных БПЛА позволит существенно 
увеличить боевые возможности подразделений КМП 
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при ведении ближнего боя, ПОВЫСИТЬ ТОЧНОСТЬ 
стрельбы корабельной артиллерии по береговым це- 
лям при огневой поддержке действий морских пехо- 
тинцев, а также обеспечит определенную их защиту, 
отсутствующую в настоящее время. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Диаметр несущего винта, м................... 8,38 
Длина полная, М............................. 7,01 
Высота полная, м............................ 2,87 
Масса, кг: | 
полезной нагрузки ......................... 90 
максимальная взлетная.................. 1157 
Скорость максимальная, ИМ Ч асаа дв 232 
Высота полета максимальная, м.............. 6000 
Время полета, Ч .............................. 6 
Дальность полета, км......................... 200 
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БПЛА среднего радиуса действия предназначен 
для тактической разведки в ночных и дневных усло- 
виях. Аппарат разработан компанией ТеІедупе Куап 
(модель 324) согласно контракту с египетским прави- 
тельством в 1984 г. 

Летные испытания начались в 1987 г., и в ноябре 
того же года он впервые был представлен на между- 
народной выставке вооружений в Каире. Согласно 
контракту, было заказано 29 БПЛА (включая четыре 
опытных образца), три комплекта наземного обору- 
дования и транспортных средств запуска и приземле- 
ния, а также операционный резерв для обеспечения 
120 полетов. Все они были поставлены в конце 1988 г., 
ав 1999-1993 гг. было поставлено еще 27 БПЛА и вспо- 
могательное оборудование. 

Конфигурация Зсагаь напоминает АОМ-91А 
Сотраѕѕ Агго\ и ҮОМ-98А Сотраз$. 
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Планер имеет плоскодонный фюзеляж с распо- 
ложенным сверху воздухозаборником, маленькими 
крыльями прямой стреловидности, хвостовыми ста- 
билизаторами, двухкилевыми стабилизаторами и ру- 
лями. БПЛА снабжен турбореактивным двигателем 
Теіеаупе САЕ 373-8С. | 

В качестве полезной нагрузки используются опти- 
ческая камера К5-153А, ИК-камера с линейным скани- 
рованием Г.ога! 0-500 или оптическая СА-860. 

Полет БПЛА осуществляется в соответствии с ко- 
мандами, передаваемыми с земли или по программе, 
заложенной в память бортового компьютера. Цент- 
ральный бортовой процессор управляет работой дви- 
гателя, топливной системы, режимами работы развс- 
дывательного оборудования, системой эвакуации 
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и обеспечивает работу всех электрических систем 
БПЛА. Бортовое радиоэлектронное оборудование по- 
зволяет переключать автоматический и ручной режи" 
мы управления. Данные о местоположении БПЛА по- 
лучаются с помощью модернизированной бортовой 
инерциальной навигационной системы Глиоп 1.№-81 
и СЁ приемника. Управление полетом, запуском и об- 
наружением БПЛА для эвакуации осуществляются с на- 
земной станции управления. Система управления обес- 
печивает дистанционное наведение БПЛА в пределах 
прямой видимости. Экипаж системы — три человека. 

ЗсагаЪ запускается с помощью сбрасываемого стар- 
тового ускорителя с пусковой установки, размещен: 
ной на буксируемом шестиосном прицепе. 

После завершения полета ЅсагаБ возвращается 
в область эвакуации, двигатель выключается, и рас: 
крывается двухступенчатая система спасательного 
парашюта. 

Система состоит на вооружении ВВС Египта. 
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ЅОЈКА Ш 


ЧЕХИЯ 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Система ЅојКа («Сойка») была разработана для ве- 


Размах крыла, м ............................ 3:85 дения тактической разведки в дневных условиях на 
Длина, М. иона анон бана ава вй 6,15 дальности до 100 км от наземного пункта управления 
Высота полная, м............................ 0,86 на высотах от 200 до 2000 м с оперативной передачей 
Масса, кг: оптических данных. Разработке предшествовали мно- 
ПУСТОГО... еьнь еее ии оаа 496 гочисленные прототипы. Первый испытательный 
полезной нагрузки ...................... 131,5 полет модель Е 50 совершила в 1986 г., в последующем 
с полной нагрузкой ...................... 1077 исследовалась модель Е 80 (1990 г.). Производство 
Скорость максимальная, км/ч ................ 850 БПЛА было начато в 1994 г. 
Практический потолок, м .................. 13 100 БПЛА представляет собой моноплан из армиро- 
Радиус действия, км ......................... 966 ванного стекловолокна с высоким расположением 


Максимальная дальность полета, км......... 2,253 крыла, толкающим винтом и балочным хвостовым 
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оперением, что уменьшило вес и радиолокационную 
заметность. БПЛА может оснащаться двухтактным 
двухцилиндровым двигателем М 115 мощностью 
27,5 л. с. или четырехцилиндровым двигателем М 125 
мощностью 41,6 л. с. Запас топлива — 19 литров. 

Стандартной полезной нагрузкой БПЛА является 
ТВ-камера весом 860 г с углом обзора 70°, используе- 
мая для командного управления БПЛА, а также в ка- 
честве видоискателя для других оптических систем, 
к которым относится вторая камера с высоким разре- 
шением (0,4 м с высоты 500 м). 

В носовой части БПЛА установлена оптическая па- 
норамная камера, предназначенная для наблюдения 
фаз запуска и приземления, а также для ведения раз- 
ведки в полете. Она беспечивает сканирование по 
азимуту 360°и по углу от 30 до 210°. 

Маршрут полета Ѕојка Ш может быть предваритель- 
но запрограммирован в памяти цифрового автопило- 
та или БПЛА может наводиться оператором с земли 
в полуавтоматическом режиме. Система управления 
основана на ІВМ /РС-совместимых микропроцессо- 
рах, которые применяются как в наземном пункте 
управления, таки в бортовой аппаратуре БПЛА. Пере- 
дающая и навигационная системы работают в диапазо- 
не ОНЕЕМ, имеют радиус действия 100 км и точность 
+1° по азимуту и +200 м по дальности. Установленный 
на борту приемник спугниковой навигационной систе- 
мы СР5 позволяет определить положение БПЛА сточ- 
ностью до 25 м. Линия связи имеет один канал дально- 
сти, три канала телеметрии и один канал для передачи 
видео. Обе наземные станции оборудованы ТВ-монито- 
рами, видеомагнитофонами для полетного или после- 
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полетного анализа информации. Расчет — 2 человека. 
Мощность бортового источника питания — 650 Вт. 

Система включает: четыре БПЛА, передвижной 
наземный пункт управления, пусковую установку 
с 20 стартовыми ускорителями, машину эвакуации, 
ремонтный автомобиль. Расчет включает шесть чело- 
век: командир, два оператора наземного пункта уп- 
равления, два водителя и механик-водитель. Время 
развертывания системы — менее 45 минут. 

Запуск осуществляется с помощью ракетного уско- 
рителя с 10-метровой пусковой установки, установлен- 
ной на грузовике. Скорость запуска — 29 м/с. 

БПЛА оборудован специальными полозьями для 
посадки на траву, песок, глину или бетон. Для обеспе- 
чения посадки в условиях сложного рельефа БПЛА 
оборудован парашютом. 


БПЛА Ѕојка Ш на пусковой установке 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 4,12 
Алина Полная: М еа дно е ен ава ае об 3,78 
Высота полная, м ........................... 1,08 
Масса, кг: 
ТОПЛИВА тъ ааъ Боту о вара аЬ 12 
полезной нагрузки. .. 8 (30 для двигателя М 125) 
максимальная взлетная ................... 145 
Скорость, км/ч: 
максимальная: сос ааа беа 9 180 
Крейсерская: „хе аааз аи аг 160 
барражирования ......................... 120 
Высота полета, м: 
максимальная; == ъа арен 2000 
минимальная’... «а аага араа ааъ 50 
Оперативный радиус 
(радиус радиосвязи), км ...................... 100 
Время полета, ч: 
сдвигателем М 115; с: альну 3,5 


с двигателем М 125 ......................... 2 
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ЅРЕКМЕК 
ФРАНЦИЯ 


Система разработана французской фирмой 
ЅАСЕМ ЅАТ и предназначена для ведения наблюдения 
за полем боя, а также для проведения разведыватель- 
ных операций. Разработка системы была начата 
в 1995 г. по заказу Нидерландов. 

В типовой состав системы входят: мобильная стан- 
ция управления на автомобиле повышенной проходи- 
мости, восемь БПЛА и две пусковые установки. 
Для переброски системы в районы предназначения 
используются военно-транспортные самолеты С-130 
«Геркулес» или С-160 «Трансалл». 

Станция управления имеет в своем составе посты: 
воздушной навигации (обеспечивает подготовку к по- 
лету и ввод программ полета); контроля выполнения 
задания (отслеживает траектории полета аппаратов 
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и контролирует выполнение ими поставленных за» 
дач); обработки получаемой и отображаемой на видео- 
дисплее в реальном масштабе времени разведыва- 
тельной информации от двух камер, установленных 
на БПЛА (съемки в видимом диапазоне волн и ин- 
фракрасной съемки). 

Операция по вводу полетного задания в БПЛА 
в значительной степени автоматизирована и зани- 
мает не более 20 минут. Программа полета вводится 
в память бортового компьютера, который обеспечи- 
вает коррекцию траектории полета в течение всего 
периода выполнения задания. С поста контроля в слу- 
чае необходимости по радиоканалу (в диапазоне 
400 мГц) на БПЛА могут передаваться команды управ- 
ления (на перенацеливание, отмену задачи и т. п.). 
Использование на аппарате приемной аппаратуры 
космической радионавигационной системы СР5 обес- 
печивает определение его местонахождения с точно- 
стью не более 10 м. 

В состав типовой полезной нагрузки входят: ин- 
фракрасная камера (рабочий диапазон 8-12 мкм 
и 3-5 мкм), цветная видеокамера высокого разреше» 
ния. В качестве полезной нагрузки могут использо- 
ваться станции РЭП и датчики съема метеорологиче- 
ских параметров. 

БПЛА снабжен двухтактным двухцилиндровым 
двигателем ВОТАХ 582 мощностью 52,2 кВт. Запуск 
аппарата осуществляется с катапульты, приземле- 
ние — с помощью парашюта. 

На последней выставке в Воигре! компания ЗАСЕМ 
представила две новые модификации — брегмег-НУ 
и брегмег-ГЕ. 
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брегмег-НУ оснащен турбореактивным двигате- 
лем, имеет максимальную скорость полета 200 “с и ра- 
диус действия до 400 км. Полезная нагрузка увеличена 
до 50 кг и позволяет размещать различное разведыва- 
тельное оборудование, включая РЛС с интезировани- 
ем апертуры и лазерный целеуказатель. 

брегмег-Г.Е — БПЛА с большим временем полета 
(12 часов). Аппарат имеет высокорасположенное 
дельтовидное крыло и способен нести полезную на- 
грузку до 50 кг, включая РЛС с синтезированием 
апертуры. 

Аппараты снабжены высокоскоростными цифро- 
выми линиями связи для передачи развединформации 
на наземный пункт управления в режиме реального 
времени или для связи с другими БПЛА. $регмег-ГЕ 
может оснащаться аппаратурой предупреждения о ра- 
кетной атаке. Новые модификации БПЛА полностью 
совместимы с наземными пунктами управления и ус- 
тройствами запуска. 


м ФРАНЦИЯ 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, М... „5ана анне 4,2 
Длина полная, мМ ............................6. 3,6 
Высота полная, М: еее дәј 0,71 
Масса, кг: 

полезного груза. „зона ера 45 

максимальная взлетная ................... 320 
Скорость, км/ч: 

максимальная ........2.....:........:..6, 235 

Крейсерская: сне нон г аааз 180 
Высота полета, м: 

максимальная. «газна ев 3000 

минимальная ............................ 300 


Время полета, Ч ..............................., 8 
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Боевой БПЛА ТаЙип предназначен для пораже- 
ния топливных хранилищ, артиллерии, командных 
пунктов и других объектов материального обеспече- 
ния в глубине обороны противника. 

Разработка БПЛА была начата в начале 70-х го- 
дов компанией МВВ, теперь входящей в состав $ТМ 
АЦаз Е1еКігопік. При разработке использовался опыт, 
накопленный в процессе создания семейства экспери- 
ментальных БПЛА Тосап. 

Одна система ТаЙип состоит из 72 БПЛА, размеща- 
емых в 8 транспортно-пусковых контейнерах (Г.Т$С), 
наземной станции управления (СС$) и оборудования 
для технического обслуживания. Для обслуживания 
ПТС не требуется никакой специальной подготовки. 
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Полетное задание БПЛА готовится после приема ко- 
манды через АПЕК (система управления артилле- 
рией через сеть ЭВМ). Поступающие команды преоб- 
разуются в программы полета для всех БПЛА. Эти 
программы передаются на ГТ5С через волоконно- 
оптический кабель и автоматически загружаются 
в бортовую память БПЛА. 

Запуск БПЛА производится с помощью реак- 
тивного стартового ускорителя. Аппараты хранят- 
ся в контейнере со сложенными крыльями для 
уменьшения размера при транспортировке. После 
запуска они разворачиваются автоматически. Уско- 
ритель сбрасывается, когда БПЛА достигает требу- 
емой скорости. 

Таіѓип приводится в движение двухцилиндровым 
поршневым двигателем, работающим на керосине. 
Благодаря низкому расходу топлива, он может совер- 
шать полет со средней скоростью 200 км/ч в течение 
нескольких часов. Полет может проходить практиче- 
ски в любых погодных условиях, в том числе и в мороз. 

Планер БПЛА выполнен из композиционных ма- 
териалов, что обеспечивает его малую радиолокаци- 
онную заметность. 

Головка самонаведения представляет собой всепо- 
годную РЛС с синтезированием апертуры и высоким 
разрешением. Она постоянно сканирует назначенную 
цель, полученное изображение сравнивается с зало- 
женным в память с помощью корреляционной систе- 
мы. БПЛА может работать также и в интерактивном 
режиме. Информация о цели и положении аппарата 
передается на наземный пункт управления по высоко- 
частотному каналу связи. Анализируя информацию, по- 
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лученную с помощью бортовой РЛС на наземном пунк- 
те управления, можно ввести команды на корректиров- 
кузадания БПЛА. Когда решение на атаку цели приня- 
то, БПЛА совершает подъем и пикирование на цель 
для достижения наиболее эффективного поражения. 
Боевая часть БПЛА рассчитана на поражение высоко- 
защищенных целей. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м............................. 2,26 
ДЛИНА Ма сайн 1,81 
ВЫСОТа: Му а е наа ааа ан нь 3:03 
Масса максимальная взлетная, кг............. 150 
Скорость КМУ Ч: 2... е ыы выс 120-300 
Типовая маршевая высота, м ................ 4000 


Время: полета Чаї иона атаа 4 
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Микро-БПЛА МАЅР продемонстрировал в конце 
2002 г. рекордную продолжительность полета для 
аппаратов такого класса, которая составила 1 час 
47 минут. 

Он изготовлен компанией АегоМігоптепі для 
Управления перспективных исследований и разрабо- 
ток Министерства обороны США (ПРеѓепѕе АЯуапсеа 
Кеѕеагсћ Ргојесіѕ Арепсу — ОАКРА) в рамках програм- 
мы Ѕупћейс Мии ѓипсіопа! Магегіа[ѕ (синтетические 
многофункциональные материалы). МАХР — первая 
в ряду моделей, которые используют многофункцио- 
нальные материалы. Особенность модели в том, что 
материалы, из которых изготовлены крылья аппара- 
та, являются одновременно и источником питания 
бортового оборудования и двигателя. Крылья аппара- 
та сменяются после каждого полета. Свой вклад в про- 
ект внесли научно-исследовательская лаборатория 
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США и компания Тесог а Тесһпоіоріеѕ, последняя по- 
ставила пластмассовые литий-ионные батареи. 

БПЛА является радиоуправляемым и представля- 
ет собой летающее крыло с размахом 33 см и суммар- 
ным весом 170 г, из которого пакет батареи-крыло ве- 
сит 120 г. Энергетическая плотность батареи — 
143 Вт/ кг со средней выходной мощностью больше 
9 Вт. Аппарат устойчив в полете, управляется вручную 
с земли. Предполагается оснащение аппаратов про- 
стым автопилотом и полезной нагрузкой в виде цвет- 
ной видеокамеры. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


РаАзМахкрылЛа СМ аам о а рые 33 
Масса, г: 
полная ы рарга Бареа а 170 
батарея: КРЫЛО... ое поро ыз 120 
Мощность батареи; Вт; „:.. „ле геа ае 9 
Продолжительность полета ............. 1ч47 мин 
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Х-45 


Разработку экспериментального боевого БПЛА 
Х-45 ведет фирма «Боинг» совместно с Управлением 
перспективных исследований Министерства оборо- 
ны США (РАКРА) и ВВС США. В настоящее время 
в рамках второго этапа программы приступили к лет- 
ным испытаниям демонстрационных образцов аппа- 
рата, кроме того, изготовлены прототип контейнера 
для их долговременного хранения, а также наземная 
станция управления. 
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Аппарат Х-45 выполнен по аэродинамической схе- 
ме «летающее крыло» и оснащен трехопорным, уби- 
рающимся в полете шасси с носовым колесом (ис- 
пользуются модернизированные стойки шасси 
истребителя Е-5). В конструкции планера применены 
композиционные материалы на основе углерода. 
По заявлению разработчиков, их массовая доля в де- 
монстрационных образцах достигает около 45%, 
ав серийных будет доведена до 90%. Операции по от- 
клонению управляющих аэродинамических поверх- 
ностей и створок бомбового люка, уборка-выпуск 
шасси, работа тормозной и ряда других систем обес- 
печиваются электрическими приводами. 

В состав силовой установки входит двухконтур- 
ный турбореактивный двигатель Е124 (максималь- 
ная тяга — 28 кН), оборудованный системой управле- 
ния вектором тяги по углу рыскания. На серийных 
образцах планируется использовать более мощный 
двигатель, полностью отвечающий заданным такти- 
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ко-гехническим требованиям и обеспечивающий вы- 
сокую околозвуковую скорость полета. 

Основное бортовое радиоэлектронное оборудова- 
ние представлено радиолокационной станцией с фа- 
зированной антенной решеткой, активным лазерным 
локационным комплексом, ИК-станцией переднего 
обзора, видеокамерами, аппаратурой радиоэлектрон- 
ной разведки, связи, навигации и опознавания, систе- 
мой управления оружием. 

В состав применяемого вооружения боевого БПЛА 
Х-45 планируется включить управляемые авиацион- 
ные бомбы серии ] РАМ различного калибра и управ- 
ляемые ракеты НеЙВге с полуактивной лазерной или 
активной радиолокационной ГСН, управляемые бое- 
припасы ІОСААЅ, противорадиолокационные раке- 
ты и другие средства поражения, а также ложные це- 
ли АЮМ-160 и контейнеры с аппаратурой РЭБ. 
В зависимости от выполняемой задачи вооружение 
и подвесные топливные баки могут размещаться как 
во внутренних отсеках, так и на подкрыльевых уз- 
лах. В целях увеличения дальности полета при само- 
стоятельном перебазировании или боевого радиуса 
действия серийные аппараты предполагается оснас- 
тить также системой дозаправки топливом в воздухе. 

Для контроля полета Х-45 предусматривается при- 
менять станции управления наземного, воздушного 
и корабельного базирования. При передаче команд 
и приеме информации планируется задействовать 
спутниковые системы связи, БПЛА или самолеты-ре- 
трансляторы. Аппарат будет применяться в полуавто- 
матическом и автономном режимах с использованием 
инерциальной навигационной системы с коррекци- 


258 БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ ж 
АЕА еа 


ей по данным космической радионавигационной си- 
стемы МАУЅТАК (СР5). Кроме того, в случае частич- 
ной либо полной потери связи с БПЛА возможно 
продолжение автономного полета по заранее опреде- 
ленному маршруту в режиме ожидания команд или пе- 
реход на программное уничтожение заданных целей 
и возращение на аэродром базирования. 

Для хранения и транспортировки боевых БПЛА 
Х-45 разработан специальный контейнер (срок хра- 
нения аппарата без регламентных работ до 10 лет) 
со встроенной контрольно-проверочной аппарату- 
рой и системой планирования полетного задания, 
позволяющей вводить программу полета непосред- 
ственно во время переброски аппаратов самолета- 
ми. Считается, что военно-транспортный самолет 
С-17А сможет обеспечивать переброску до шести кон- 
тейнеров, наземной станции управления и необходи- 
мого оборудования. 

По расчетам разработчиков, стоимость каждого 
аппарата при серийном производстве составит от 
8 до 10 млн. долларов, а эксплуатационные расходы 
не превысят 20% общих затрат, связанных с эксплу- 
атацией тактического истребителя Е-16С]. 

Согласно установленному графику, демонстраци- 
онные летные испытания двух образцов боевых 
БПЛА Х-45 будут проводиться в 2002-2005 г. В этот пе- 
риод планируется отработать следующие задачи: на- 
вигация по промежуточным пунктам маршрута, авто- 
матический поиск излучающей цели с передачей ее 
радиолокационного и оптического изображений на 
станцию управления, заход в заданный район и выход 
из него с имитацией атаки или реальным применени- 
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ем ракстно-бомбового вооружения, проверка эффек- 
тивности функционирования основных элементов 
системы взаимодействия и перераспределения це- 
лей между аппаратами в воздухе. 

жидается, что полномасшгабная разработка бо- 
ты БПЛА будет проводиться в период с 2005 по 
2009 г., серийное производство начнется в 2009 г., 
а поступление на вооружение — не ранее 2010 г. 
По первоначальной оценке, потребность ВВС соста- 
вит около 200 аппаратов данного типа. 
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БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 2 


ОСММИНЕНИРГ_._. ИОНЫ 


ә 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Размах крыла, м .........................:: 10,37 
Длина, М „аео ае баком 8,235 
Высота Мг. сое ео а делали е 2,15 
Масса, кг: 

ПУСТОГО аео ие аван 4500 

взлетная: 27 ока ег адное веке = 8600 

боевой нагрузки. ........................ 1350 
Радиус действия, км......................... 1200 
Продолжительность полета, ч. ................... Є) 
Практический потолок, м .................. 13 500 
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Х-47 РЕСАЅО5 
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Под руководством Министерства ВМС США фир- 
мы «Боинг» и «Нортроп-Грумман» на конкурсной ос- 
нове осуществляют разработку прототипа боевого 
БПЛА корабельного базирования ОСАУ-М. При этом 
компания «Боинг» намерена использовать технологи- 
ческий задел, полученный при создании и испытании 
Х-45. В проекте боевого БПЛА, получившего обо- 
значение Х-47А Ресаѕиѕ, предлагаются две основные 
схемы обеспечения взлета и посадки аппарата на па- 
лубу: с помощью ракетных ускорителей либо подъем- 
ных вентиляторов, располагаемых в плоскостях. В со- 
став вооружения могут входить управляемые бомбы, 
кассеты и ракеты, размещаемые в двух внутрифюзе- 
ляжных отсеках. В силовой установке Ресаѕиѕ исполь- 
зуется турбореактивный двухконтурный двигатель 
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Х-47А 


ЈТ150-5С стягой 1450 кгс фирмы ЈТ15р Ргац & УТилеу. 
По заявлению разработчиков, летные испытания 
БПЛА планировалось начать в конце 2001 г. 

Демонстрационный образец Х-47А имеет выдвига- 
ющееся трехопорное шасси с передней опорой на 
одно колесо и главным шасси с двойным колесом 
и имеет шесть органов управления, включая два эле- 
рона и четыре закрылка, установленных на верхней 
и нижней границах крыла. 

БПЛА оборудован новой системой СР$, использу- 
емой для посадки в ВМФ. 

По мнению американских экспертов, в ходе разра- 
ботки предстоит решить ряд важных проблем, связан- 
ных савтоматическим распознаванием целей и выда- 
чей команд на применение оружия, передачей 
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больших объемов информации на пункты управле- 
ния в реальном масштабе времени, своевременной ре- 
акцией системы управления аппарата на изменение 
оперативной обстановки, перепрограммированием 
полетного задания и его распределением между 
БПЛА, находящимися в воздухе, управлением ими 
во время групповой атаки цели, обеспечением без- 
опасного взлета и посадки аппаратов в автоматичес- 
ком режиме при любых погодных условиях. 
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БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 2, 
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Размах крыла, м............................. 8,44 
ДЛИНА ал аат гна далак 8,46 
ВЫСОТАМ. о наа ааа о аас 1,74 

Масса, кг: 
ПУСТОГО; ие ааа 1740 
ВЭЛӨТНая: +: ааа ра 3290 
ТОПЛИВА. „орка ана Е о 720 
вооружения: „г.а аьа ај аа 500 
Максимальная высота полета, м............ 10000 
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УОМ-94А СОМРА$$ СОРЕ 
США 


Дальний высотный дистанционно пилотируемый 
разведывательный БПЛА ҮОМ-94А Сотраѕѕ Соре 
предназначен для дальней фото- и электронной раз- 
ведки. Построен писа. хов фирмой Воете 


Аегоѕрасе Со для ВВС США, Первый прототип БПЛА 
был построен в 1972 г. ҮОМ-94А Сотраѕѕ Соре должен 
был составить конкуренцию БПЛА Тееадупе-Куап 
УОМ-96А на летных испытаниях ВВС США. Первый 
полет БПЛА состоялся в июне 1973 г. В 1974 г. на нем 
был установлен рекорд продолжительности полета, 
который составил 28 часов 11 минуг. Однако после то- 
го как ВВС США отказались от приобретения подоб- 
ного БПЛА, в конце 70-х гг. программа была сверну- 
та. БПЛА снабжен турбореактивным двигателем ТРД 
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Серега! Еесігіс ]97-СЕ-100 с тягой 2390 кгс. Всего бы- 


ло построено 2 БПЛА. 


Скорость, км/ч: 


максимальная: и ка рае 628 

Крейсерская. глазное неуверен 531 
Дальность действия, км. ................... 14500 
Продолжительность полета, ч ............ более 24 
Практический потолок, м. .................. 16 764 
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